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Plan Integral de Movilidad Sostenible en la provincia de Badajoz

1 Introduccion y Objetivos del Plan

Diputacion de Badajoz ha gestionado desde hace afios los mecanismos necesarios para ofrecer una
adecuada asistencia en materia de eficiencia energética ligada en muchos casos a la captacion y aplicacidn
de fondos europeos. Esta labor se ha considerado estratégica pues supone un apoyo técnico fundamental
que ha facilitado a los municipios cumplir con sus compromisos de desarrollo, reducir sus costes y al mismo
tiempo vertebrar el territorio, dotandolo de infraestructuras en iluminacidn exterior, comunicacion, centros
integrales de desarrollo, o potenciando la proteccién ambiental, como ejemplos més significativos en la
busqueda de un modelo de sostenibilidad local.

Dicho modelo de desarrollo sostenible, segun el informe Brundtland, se define como “el desarrollo que
satisface las necesidades del presente sin poner en peligro la capacidad de las futuras generaciones para
satisfacer sus propias necesidades”.

Economico )

Fig 1. Pilares del desarrollo sostenible

El desarrollo sostenible consiste en hacer compatibles crecimiento econdmico, cohesién social y defensa
del medio ambiente; de esta forma, se garantiza una mejor calidad de vida para la poblacion actual y futura,
sin aumentar el uso de recursos naturales mas alla de la capacidad de la naturaleza para proporcionarlos
indefinidamente.

El transporte urbano produce impactos adversos sobre este equilibrio, afectando al medio ambiente, a la
salud y a la seguridad de los ciudadanos, a la economia, a la sociedad y, en general, a la calidad de vida
de la poblacién en los entornos urbanos e interurbanos donde se movilizan. Entre los principales impactos
del transporte urbano encontramos:

e Incremento del consumo energético.

o Aumento de la contaminacion atmosférica.
o  Aumento del ruido.

e Disminucion de la seguridad viaria.

e Aumento de los costes de congestion.

o Aumento de la exclusién social.

o Efectos negativos sobre la salud.

e Ocupacion creciente del espacio.

o Efecto barrera en la ciudad.

o (Generacion de costes externos.

El desarrollo en Espafia de auditorias ambientales y de las Agendas 21 ha puesto de manifiesto que la
movilidad es una de las principales causas de insostenibilidad, al provocar una serie de impactos negativos.
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Esta situacion se debe a politicas erroneas adoptadas en el pasado que propiciaban politicas territoriales y
desarrollos urbanisticos sin considerar sus impactos en términos de movilidad y medio ambiente.

Los criterios de eficiencia energética, como objetivo fundamental en las politicas de sostenibilidad,
economia verde y circular se encuentran ampliamente afianzados en las entidades locales en la provincia.
Asi mismo muchos municipios en la provincia se encuentran adheridos al Pacto de los Alcaldes para el
Clima y la Energia y algunos de ellos, no sin cierta dificultad, trabajan en el desarrollo de sus Planes de
Accion.

En la actualidad los municipios de la provincia de Badajoz comienzan a identificar de una manera
significativa la importancia que supone la movilidad en términos de sostenibilidad y proteccién del medio
ambiente.

Por la globalidad y alcance de las actuaciones que contemplan, los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
se configuran como instrumentos basicos para reducir los impactos asociados a la movilidad urbana.

En este aspecto, las propuestas de actuacion son la herramienta proporcionada por los Planes de Movilidad
Urbana Sostenible para conseguir un sistema de transporte sostenible, el cual:

— Permite responder a las necesidades basicas de acceso y desarrollo de individuos, empresas y
sociedades, con seguridad y de manera compatible con la salud humana y el medioambiente, y
fomenta la igualdad dentro de cada generacion y entre generaciones sucesivas.

— Resulta asequible, opera equitativamente y con eficacia, ofrece una eleccién de modos de
transporte y apoya una economia competitiva, asi como el desarrollo regional equilibrado.

— Limita las emisiones vy los residuos dentro de la capacidad del planeta para absorberlos, usa
energias renovables al ritmo de generacion y utiliza energias no renovables a las tasas de
desarrollo de sustitutivos de energias renovables mientras se minimiza el impacto sobre el uso del
suelo y la generacién de ruidos.

Es por ello que el objetivo principal del Plan Integral de Movilidad Sostenible de la provincia de
Badajoz es mejorar la sostenibilidad del transporte de la provincia, a través de la aplicacion de las
competencias provinciales en relacién a la prestacion de servicios publicos de caracter supramunicipal y,
en su caso el fomento o coordinacion de la prestacion unificada de servicios de los municipios de su
respectivo ambito territorial (articulo 36 LRBRL).

Este objetivo se pretende alcanzar a través de distintas acciones, como el impulso de modos alternativos
al vehiculo privado de combustion a nivel urbano, el impulso del transporte colectivo o la movilidad eléctrica
en los desplazamientos externos, con especial interés en las conexiones entre municipios y en las vias que
son corredores principales a nivel supraprovincial.
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2 Contexto normativo

Este capitulo recoge la normativa, tanto a nivel de regulacién como de planificacon, relacionada con la
movilidad sostenible y la integracién del vehiculo eléctrico (en adelante VE), desde los ambitos nacional,
autonémico y provincial.

Economia

2.1 Ley de Economia Sostenible- Movilidad Sostenible ~y
ohs Sostenible

Antecedentes

La politica de transporte en lo que respecta a infraestructuras y concesiones ha dependido siempre del
Ministerio de Fomento, a la que se suman dos nuevos actores:

- El'Ministerio de Industria, Turismo y Comercio a través del Instituto para la Diversificacion y
Ahorro de la Energia (IDAE) en el &mbito del Ahorro y Eficiencia Energética

- El'Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino desde la perspectiva del Cambio
Climatico

| EFICIENCIA ENERGETICA |

CAMBIO MODAL HACIA MEJORA EFICIENCIA DE USO MAS EFICIENTE
MEDIOS MAS EFICIENTES VEHICULOS DE LOS MEDIOS
BT ey e—m

| PTT | _ Gest. Flotas Carretera ‘
| Medios Colect. Carret. | _ Gest. Flotas
- Aeronaves
| Ferrocarril | _ Conduccion Eficiente
de Vehiculos,
l Maritimo | Aeronaves y
Trenes

Fig 2. Esquema sobre lineas de actuacion en eficiencia energética (fuente: Cursos de Gestién de la Movilidad urbana 2011, Agencia
Andaluza de la Energia)

Ley de Economia sostenible

A los efectos de la Ley, se entiende por Economia Sostenible un patron de crecimiento que concilie el
desarrollo econdmico, social y ambiental en una economia productiva y competitiva, que favorezca el
empleo de calidad, la igualdad de oportunidades y la cohesion social, y que garantice el respeto ambiental
y el uso racional de los recursos naturales, de forma que permita satisfacer las necesidades de las
generaciones presentes sin comprometer las posibilidades de las generaciones futuras.
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TiTULO I:
Mejora del Entorno
Econémico

TiTULO II:

Competitividad

TiTULO III:
Sosten LEL
Medioambiental

Fig 3. Titulos que incluye la Ley de Economia Sostenible (fuente: elaboracién propia)

El titulo Il trata sobre Sostenibilidad Medioambiental y se profundizaré a continuacion por ser el que méas
relacion tiene con el presente proyecto.

Dicho titulo incluye los objetivos nacionales en materia de ahorro y eficiencia energética, reduccion de
emisiones de diéxido de carbono, regulaciéon del transporte, planificacion y gestion eficiente de las
infraestructuras y servicios de transporte, asi como en materia de movilidad sostenible.

TITULO III:

Sostenibilidad
Medioambiental

Fig 4. Esquema de capitulos contenidos en el titulo Il de la LES (fuente: elaboracion propia)

El capitulo Ill sobre Transporte y Movilidad Sostenible en su secciéon segunda aborda los objetivos y
prioridades de la planificacién y gestion eficiente de las infraestructuras y de los servicios de transporte.

Objetivos:

1. Implementacién de medidas de movilidad sostenible.

2. Adecuacion del transporte de mercancias por ferrocarril a los paises del entorno.
Las prioridades de planificacion abordan cuestiones como:

- Adaptacion red basica férrea para trenes de mercancias de longitud > 750 m

- Potenciar conexiones ferroviarias con los puertos de interés general

- Impulsar la creacidén y mejora de centros logisticos y de intercambio modal

- Desarrollar conexiones entre la red férrea de alta velocidad y la red convencional

4
AREA DE DESARROLLO SOSTENIBLE
TIf: 924 212 246 | http://desarrollosostenible.dip-badajoz.es



)

DIPUTACION

Plan Integral de Movilidad Sostenible en la provincia de Badajoz

Favorecer el desarrollo de intercambiadores, estaciones de autobus, lineas de ferrocarril
metropolitanas, carriles reservados y parkings disuasorios

El capitulo Il en su seccién tercera aborda los objetivos ambitos de actuacion, contenido y medidas de
fomento para los Planes de la Movilidad Sostenible.

Objetivos:

1.
2.

Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud y seguridad de los ciudadanos.
Integrar las politicas de desarrollo urbano, econoémico, y de movilidad de modo que se minimicen
los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad con el minimo impacto ambiental.
Promover la disminucidn del consumo de energia y la mejora de la eficiencia energética.
Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico, ambiental y energético,
tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los trasportes publico y colectivo
y otros modos no motorizados.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte, considerando el
conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el desarrollo de modos alternativos al
vehiculo privado de baja ocupacién.

Fig 5. El transporte eléctrico como modelo de movilidad sostenible. (fuente: Cursos de Gestién de la Movilidad urbana 2011, Agencia

Andaluza de la Energia)

Los ambitos de actuacién de los planes de movilidad pueden tener un ambito territorial autonomico,
supramunicipal o municipal. Se podran adoptar Planes de Movilidad Sostenible de ambito supramunicipal,
cuando asi lo acuerden los municipios que compartan un esquema de movilidad interdependiente. A tal
efecto, tienen esta condicién los Planes de Movilidad Sostenible que hayan podido aprobar los municipios
y agrupaciones de municipios con poblacién superior a 100.000 habitantes, en el marco de los planes y
programas para el cumplimiento y mejora de los objetivos de calidad del aire previstos en el articulo 16.4
de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmésfera.

El contenido de los Planes de Movilidad Sostenible debe incluir los siguientes apartados:

Diagndstico de la situacion

Objetivos a lograr

Medidas a adoptar

Mecanismos de financiacion oportunos

Seguimiento, evaluacion y revision

Andlisis de los costes y beneficios econdmicos, sociales y ambientales

Lo expuesto sera igualmente exigible al contenido de esos Planes en lo relativo a la seguridad
vial
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Entre las medidas de fomento de los Planes de Movilidad Sostenible se incluye la siguiente condicion: A
partir del 1 de enero de 2012, la concesion de cualquier ayuda o subvencién a las Administraciones
autondmicas o Entidades locales incluida en la Ley de Presupuestos Generales del Estado y destinada al
transporte publico urbano o metropolitano, se condicionara a que la entidad beneficiaria disponga del
correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a su coherencia con la Estrategia Espafiola de Movilidad
Sostenible.

A su vez se fomenta la aplicacion de Planes de Transporte en Empresas tal y como se expone a
continuacién: Las Administraciones competentes fomentaran igualmente el desarrollo de planes de
transporte de empresas, con vistas a reducir el uso del automaévil y promover modos menos contaminantes
en los desplazamientos de los trabajadores. Estos planes de transporte se trataran en el marco del didlogo
social, y tendran caracter voluntario para las empresas. Se prestara especial atencion a los centros de
trabajo de titularidad publica o privada cuyas caracteristicas asi lo aconsejen por dimension de la plantilla,
actividad, procesos o ubicacién. Las Administraciones competentes podran impulsar la adopcién de planes
mancomunados, para empresas que compartan un mismo centro o edificio o que desarrollen su actividad
en un mismo parque o recinto equivalente, asi como la designacion de un coordinador de movilidad en
empresas con mas de 400 trabajadores, para facilitar la aplicacion y el seguimiento del plan de transporte
adoptado en su caso.

Se incluyen medidas de modernizacion tecnolégica y uso eficiente de los medios de transporte:

- Mejora de la eficiencia energética de las flotas de transporte y la puesta en marcha de planes de
formacion y evaluacion en gestion eficiente de las mismas.

- Potenciacién del uso de nuevas tecnologias en la gestion de flotas con criterios de eficiencia
energética.

- Desarrollo de sistemas de certificacion energética de empresas de transporte que acrediten
contar con instrumentos de gestién de flotas y politicas de formacion en eficiencia energética
para sus técnicos, gestores de flota y conductores.

- Larenovacion de la flota de vehiculos de transporte colectivo de pasajeros y de mercancias
mediante la incorporacion de vehiculos energéticamente mas eficientes.

- Elfomento del uso del vehiculo eléctrico e hibrido, asi como la dotacién de aplicaciones e
instalaciones de energias renovables ligadas a estos vehiculos.

Finalmente se incluyen normas destinadas a fomentar el transporte limpio y eficiente:

- Promocion del transporte por carretera limpio por parte de los poderes adjudicadores. Las
normas para la compra de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente
eficientes seran de aplicacion a las compras de vehiculos de transporte por carretera de las
categorias M1, M2, M3, N1, N2 y N3, tal como se definen en la Directiva, 2007/46/CE

- Adquisicion, por los poderes adjudicadores, de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes. Las citadas entidades, en sus adquisiciones de vehiculos de
trasporte por carretera que realicen a partir del 4 de diciembre de 2010, tendran en cuenta los
impactos energético y medioambiental de la utilizacion durante la vida Util del vehiculo, de cara a
la licitacidn de los servicios que procedan

2.2 Programa de Economia Circular- Junta de Extremadura

Es un plan de accién de la Junta de Extremadura cuyo objetivo es unir y alinear la mayor parte de los
recursos materiales y humanos existentes en Extremadura en la busqueda de una sociedad y una
economia mas verde y circular, donde los recursos naturales supongan una fuente permanente de
obtencién de oportunidades para la poblacion extremefia. Una economia social y sostenible donde sean
las personas que habitan en cada uno de los pueblos y ciudades de Extremadura los protagonistas de la
innovacion, la creatividad, la produccion respetuosa de bienes y servicios, la creacion de iniciativas
empresariales verdes y la puesta en valor de nuestros recursos naturales.
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La economia circular configura el ADN de la economia verde, en cuanto transforma los patrones productivos
lineales de la economia industrial en procesos circulares, tomando como modelo a la naturaleza. Por tanto,
la economia verde se define por los procesos de produccion circular. La base de la economia verde es la
economia circular. Por tanto, la economia verde que propugna Extremadura 2030 descansa sobre un
modelo de producciodn circular de productos y/o servicios.

ECONOMIA CIRCULAR

SOCIEDAD | EMPRESAS | ADMINISTRACIONES | CENTROS DEL CONOCIMIENTO
MEJORAS AMBIENTALES | ECODISERO | PRODUCCION | GESTION DE RESIDUOS
NUEVOS MODELOS DE NEGOCIO |  INNOVACION SOCIAL |  NUEVOS MODELOS ORGANIZATIVOS

ORGANIZACION DEL TRABAJO | EDUCACION | TALENTO

EXTREMADURA

2039

Fig 6. La economia circular por sectores en Extremadura para 2030 (fuente: JEX)

El objetivo es la produccién de bienes y servicios al tiempo que reduce el consumo y el desperdicio de
materias primas, agua y fuentes de energia. Se basa en el principio de cerrar el ciclo de vida de la
produccion, frente a la economia lineal.

Todo proceso de produccion de bienes y servicios tiene un coste ambiental, ya que supone el consumo de
recursos naturales y tiene que ser cuantificado y programado para que sus componentes puedan ser
reutilizados.

El modelo productivo de la economia circular propicia la utilizacidn y optimizacion de materiales y residuos
para una segunda vida.

En esa logica, los productos y servicios han de ser programados para su reutilizacién (ecodisefio) en todos
sus componentes. De esta manera, los residuos pasan a ser materias primas, activando asi el engranaje
productivo de la economia verde y generando actividad y empleo en el seno de ésta.

En realidad se trata de un nuevo paradigma productivo que activa el circulo virtuoso para alcanzar la
sostenibilidad a escala planetaria en una ascendente sobre la economia verde y la lucha contra el cambio
climatico.

Una vez mas observamos como sostenibilidad-cambio climatico-economia verde-economia circular
configuran las piezas del nuevo paradigma civilizatorio hacia una economia ecolégica global.
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La economia circular, tendencias y potencial
para Extremadura

SOSTENBILIDAD

ECONOMIA ECONOMIA
MARRON VERDE
A\ 4
PROCESOS DE PROCESOS DE
PRODUCCIGN PRODUCCION
LINEAL CIRCULAR

4

EXTREMADURA

2039

Fig 7. La economia circular en Extremadura para 2030 (fuente: JEX)

En una economia circular, el valor de los productos y materiales se mantiene durante el mayor tiempo
posible; los residuos y el uso de recursos se reducen al minimo, y los recursos se conservan dentro de la
economia cuando un producto ha llegado al final de su vida Util, con el fin de volverlos a utilizar
repetidamente y seguir creando valor. Este modelo puede crear empleo seguro en Europa, promover
innovaciones que proporcionen una ventaja competitiva y aportar un nivel de proteccién de las personas y
el medio ambiente del que Europa esté orgullosa. También puede ofrecer a los consumidores productos
mas duraderos e innovadores que aporten ahorros econdmicos y una mayor calidad de vida. (Comisién
Europea. Paquete sobre la economia circular).

La Unién Europea, a través del Paquete sobre la economia circular pone en marcha todo un conjunto de
medidas para el desarrollo de este sector, entroncando con las prioridades en el seno de la Unién en
conexion con la Estrategia Europa 2020 y el Horizonte 2020. Desde este punto de vista, la especializacion
inteligente de Extremadura en torno a la lucha contra el cambio climatico — economia verde — economia
circular, supone poder conectar a la regién con la vanguardia y el futuro, una auténtica apuesta a caballo
ganador con Extremadura 2030.

La economia circular constituye una propuesta pragmatica y efectiva que nos permitiria desvincular el
crecimiento econdémico del incremento en el consumo de materia y energia a través de la redefinicion de
los procesos industriales para que los recursos puedan circular durante mucho mas tiempo en el mercado.

En el desarrollo del modelo regional, se debe tener presente que cada territorio tiene su propia estrategia
de desarrollo y hay que contribuir a su éxito desde la 1+D+i. Es importante facilitar la informacion y las
orientaciones que permitan a las empresas situarse y aprovechar sus potencialidades globales incluyendo
la creacidn de laboratorios territoriales donde desarrollar recursos y capacidades, aprovechando las
iniciativas de éxito que existen y los proyectos verdes y circulares, fomentando la transferencia, haciendo
pedagogia y apoyando los proyectos mas estructurantes que crean nuevos empleos en campos como la
energia solary la biomasa, el ciclo de los materiales y la huella de carbono, los espacios hibridos de ensayo
demostrativos, el disefio de maquinarias para la gestion de residuos agricolas, la recogida de despojos de
la encina, las plantas de biogas centralizadas, los biocombustibles y vehiculos eléctricos, las calderas de
biomasa, el frio solar, la descentralizacidn de la electricidad, el riego solar, los bioproductos, las reducciones
de emisiones, el desarrollo de la tecnologia 3D de materiales, la sustitucion de fuentes de energia, la
agricultura ecoldgica y sostenible, la captura y reciclaje de carbono o el desarrollo de tecnologias
industriales de reciclaje y eficiencia, entre otras numerosas iniciativas que estan surgiendo.
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2.3 Estrategia Regional para el Impulso de Vehiculo Eléctrico en Extremadura

Se encuentra actualmente en ejecucion la Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en
Extremadura (Horizonte 2018-2030), la cual cuenta entre sus objetivos liderar el apoyo y el fomento decido
del uso del vehiculo eléctrico, ordenar, planificar y sentar las bases de la gestion integral de la movilidad
eléctrica en todo el territorio regional.

Entre los objetivos estratégicos que recoge dicho documento se encuentran:
OE.1 “Crear una infraestructura de recarga regional interoperable y con aportacion de energias renovables’

OE.2 “Fomentar la demanda del vehiculo eléctrico y reducir las emisiones de GEIl asociadas al transporte
por carretera”.

OE.3 “Impulsar el sector econémico vinculado al vehiculo eléctrico a través de la especializacion y la 1+D+”

El presente PMUS se actualizara para ajustarse a las consideraciones de esta Estrategia Regional, el cual
establecera consideraciones especificas para la adecuada integracién de los distintos sistemas a poner en
marcha en Caceres y Badajoz.

2.4 Programa de impulso al vehiculo eléctrico en la provincia de Badajoz

La Diputacion de Badajoz esta llevando a cabo diversas iniciativas para impulsar la integracion del VE en
los entornos urbano e interurbanos de la provincia, a través del Plan de Movilidad de Vehiculos eléctricos
en Municipios (MOVEM) entre las que destacan:

- Programa de dotacion de vehiculos eléctricos para servicios municipales:

[ movilidad S ostenible

PROGRAMA DE DOTACION VEHICULOS ELECTRICOS PARA SERVICIOS MUNICIPALES

OBJETIVOS s Reduccion de consumos y emisiones de CO2
Promocion de la movilidad sostenible
Coherencia Ambiental

Lucha contra el cambio climatico

Campafia de concienciacién permanente

e

Requisitos técnicos mmmmm) Reducir el consumo al menos 5% - situacion partida
Cambio modal real

Fig 8. Programa de Dotacion de Vehiculos eléctricos para servicios municipales (fuente: Dip. De Badajoz)

Este programa se ha materializado con la publicacion del Acuerdo Marco para el suministro por lotes de
vehiculos eléctricos para entidades locales de la provincia de Badajoz y Areas de la Excma. Diputacién de
Badajoz, vinculado al plan integral de movilidad sostenible en la provincia de Badajoz.

- Programa de implantacion de una red inteligente de puntos de recarga de vehiculos eléctricos (Distancia
a cualquier nucleo urbano menor de 35 km):
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PROGRAMA DE IMPLANTACION DE SISTEMA INTELIGENTE DE PUNTOS DE RECARGA DE V.E.
Instalacion y puesta en marcha de puntos de recarga de vehiculos eléctricos que estén situados en via
publica, aparcamientos publicos o para flotas municipales.
OBIJETIVOS mmmmmmp Desarrollar una estrategia de movilidad sostenible
Crear una red provincial de puntos de recarga

Aplicar las TICs a |a gestion energética

Requisitos técnicos = Formar parte de una estrategia de movilidad sostenible
Generar ahorros energéticos y reduccion GE|
Puntos recarga. Cumplimiento RD 1053/2014

Fig 9. Programa de sistema inteligente de puntos de recarga del VE (fuente: Dip. de Badajoz)

En cuanto al “Programa de implantacién de una red inteligente de puntos de recarga de vehiculos eléctricos”
se apoya en el expediente 573/2017 de creacién de la Plataforma provincial de gestion inteligente de
servicios publicos en el que se pretende la realizacion de los servicios y suministros necesarios para la
definicién y construccion de una solucién metodoldgica basada en una plataforma tecnolédgica para la
puesta en marcha de las acciones vinculadas al Proyecto Smart Provincia Badajoz, y la creacion y
desarrollo de la Oficina Técnica de Proyecto, que realice las tareas de coordinacion, asesoramiento técnico
y funcional y control de calidad de los trabajos de implementacién del proyecto Smart Provincia Badajoz.

Por plataforma se entendera el sistema de adquisicién y procesado de informacién que va a permitir la
captura y gestién integral de informacién heterogénea procedente de los servicios, su transformacion en
elementos inteligentes de informacion o indicadores de servicio y su puesta a disposicion, si procede, a
través de servicios avanzados a:

- La Administracion, para el control de la gestion y la toma de decisiones

- El ciudadano, para la mejora de la calidad de los servicios que recibe.

- Los prestadores de servicios urbanos, para la mejora de los mismos.

- El'sectorlocal TIC, para la promocion de la innovacion, la cooperacion y el desarrollo de nuevos
negocios en la provincia.

Por oficina técnica del proyecto se entendera el equipo de trabajo que seguira los criterios, principios y
funciones para realizar las actividades estratégicas, técnicas, tecnolégicas y administrativas orientadas a
cumplir el objeto del presente programa.

Esta oficina técnica es necesaria para integrar en dicha plataforma los indicadores de provincia y
determinados servicios que ofrece directamente la Diputacion de Badajoz, incluidos sus indicadores de
gestion.

La plataforma de gestion integral constituye la base tecnolégica de la Smart Provincia y ofrecera un conjunto

de médulos de gestion comunes a los servicios que se integran y un conjunto de soluciones, que facilitan
una visién global y una gestidn integral de la ciudad cuyos destinatarios principales son:

- La Administracion, para el control de la gestién y la toma de decisiones.
- Elciudadano, para la mejora de la calidad de los servicios urbanos que recibe.
- Los prestadores de servicios urbanos, para la mejora de los propios servicios urbanos.
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- Elsectorlocal TIC's, para la promocion de la innovacién, la cooperacién y el desarrollo de
nuevos negocios.

La plataforma cumplira con todas las normas aprobadas por el Comité Técnico de Normalizacién de
AENOR AEN/CTN 178 “Ciudades Inteligentes”.

La plataforma tendra capacidad para dar cobertura a todos los municipios inferiores a 20.000 habitantes y
presentara las siguientes caracteristicas:

-Multientidad: El sistema soportard que diferentes Entidades Locales (Ayuntamientos y Diputacién de
Badajoz) puedan utilizar la plataforma de forma simultanea sobre la misma infraestructura comun, con los
correspondientes permisos que garanticen la administracién auténoma, independiente y personalizada por
parte de cada usuario.

-Multiservicio: El sistema soportara la gestién de diferentes servicios 0 ambitos de aplicacion (gestion de
alumbrado, aguas, residuos, etc.) de forma simultanea sobre la misma infraestructura.

-Transversalidad: Tanto la informacién recogida de diferentes sensores y fuentes, como los propios
dispositivos empleados por un servicio vertical concreto, podran ser usados por otras aplicaciones
verticales, asi como servir de base para desarrollar otras aplicaciones avanzadas.

- Interoperabilidad: Se pretende que el sistema tenga el mayor nivel de independencia de proveedores
posible a todos los niveles, de forma que se soporten diferentes dispositivos, tecnologias de comunicacién
y mecanismos de captura de informacién, asi como la integracion con otros sistemas, ya sean internos o
externos.

- Rendimiento: El sistema podra manejar de manera eficiente y en tiempo real los dispositivos, servicios y
procesos que lo integran, sin limitacién de nimero.

- Robustez, alta disponibilidad y resiliencia.

- Escalabilidad: Podra incrementar la capacidad de proceso y almacenamiento sin merma en el rendimiento
del sistema.

- Sistema Abierto: La plataforma proporcionara un API abierto, de caracter publico, de modo que
proveedores y agentes externos puedan emplear esas especificaciones para desarrollar aplicaciones.

- Evolucionable: La plataforma podra ampliarse para dar soporte a nuevas funcionalidades.

- Seguro: La plataforma garantizara un acceso controlado a la informacién, permitiendo la configuracién de
distintos perfiles y roles, prestando especial atencion al entorno multientidad requerido.

- Modulable: La plataforma tendra un enfoque modular, posibilitando desplegarla por partes de manera
sencilla.

- Operable y gestionable de forma sencilla.

- Usabilidad: El sistema tendra interfaces de uso sencillas para los usuarios finales de las aplicaciones
verticales.

- Gestion de dispositivos: la plataforma proporcionara mecanismos que garanticen la provision y gestion de
dispositivos, tanto de forma individual como masiva, asi como permitir el envio de comandos de gestion,
configuracién o aplicacion hacia los dispositivos registrados y gestionados en la misma. Permitira la
Integracion de sensores y dispositivos remotos con protocolo loT (MQTT,..).

- Interoperabilidad de aplicaciones. La plataforma permitira la interaccion con las diferentes fuentes de datos
procedentes de los sistemas de informacién de la Diputacion de Badajoz, asi como la facilidad de creacién
y mantenimiento de los procesos de extraccion, transformacion y carga que se requieran para la obtencion
de la informacion necesaria por parte de los otros componentes ajenos a la solucién.

- Conectividad. La plataforma estara provista de las soluciones tecnoldgicas, conectores o elementos de
interconexion necesarios que permitan el acceso de datos provenientes de dispositivos. Las capacidades
de conectividad deberdn permitir una gestion de informacién altamente variable (estructurada y no
estructurada) y de origenes de datos mdltiple y heterogéneos a través de redes de comunicaciones
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diversas, si bien se procurara encauzar, en la medida de lo posible, las comunicaciones a través de la Red
Provincial de Comunicaciones Seguras.

El sistema tendra independencia de los protocolos y tecnologias de la comunicacién (M2M, wifi, LoRa,
Sigfox, etc.) que se empleen en cada caso, y dispondra de capacidad para incorporar nuevos sistemas de
comunicacion segun se vaya precisando, asi como su adaptacién a una semantica comun.
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Recogidade ~ Smart | GestionCido | Eficenca
Residuos Mobility |

Servicios y gestion

Fig 10. Esquema de la Plataforma de Gestion (se indica en la elipse amarilla el sistema inteligente de puntos de recarga de VE)
(fuente: Dip. De Badajoz)
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3 Marco socio-demografico

La provincia de Badajoz ocupa la parte meridional de la comunidad auténoma de Extremadura y esta
situada al suroeste de la peninsula ibérica haciendo frontera con Portugal.

La provincia de Badajoz cuenta con 679.884 habitantes (INE 2017) repartidos entre los 165 municipios que
la conforman y se sitlla como la provincia més extensa de Espafia con una superficie de 21.766 km?.

Fig 11. Mapa de edad media de la poblacion 2016 (fuente: INE)

La capital de la provincia es la ciudad de Badajoz y se sitla como el nlcleo urbano méas poblado de la
provincia con una poblacién de 150.543 habitantes.

3.1 Poblacion

Tal y como se observa en la siguiente grafica la poblacion en la provincia de Badajoz muestra un descenso
continuo en los dos ultimos afios registrados, ademas cabe destacar que la poblacién femenina supera a
la masculina en el ultimo registro de 2017 en 6.752 personas.

Poblaciéon por provincias y sexo.
Cifras Oficiales de Poblacién de los Municipios Espafioles: Revision del Padrén Municipal, Sexo, 06 Badajoz

o
o
f

Hombres
Mujeres

Fig 12. Poblacién por sexo 2015-2017 (fuente: INE)

La distribucion de poblacidn de los municipios muestra como la mayoria de los mismos tienen una poblacién
comprendida entre 500 y 2000 habitantes, exactamente el 47.3% del total de 165 municipios de los que
consta la provincia. Los municipios de entre 5000 y 20000 habitantes, los cuales son de especial interés
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para el presente proyecto, representan el 12,1%. Las anteriores cifras se aproximan al 13,3% de los
municipios con una poblacién menor de 500 habitantes. Los municipios con una poblacion mayor a 20.000
habitantes representan un timido 3 %.

Distribucién de los municipios por provincias y tamafio de los municipios

Cifras Oficiales de Poblacion de los Municipios Espafioles: Revision del Padron Municipal, Tamafio de los municipios, 06 Badajoz, 2017
42,00
37,80
33,60
29,40
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0,00
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Fig 13. Distribucion de municipios de la provincia de Badajoz por tamafio demografico

Es importante analizar la densidad de poblacién de la provincia y de sus municipios, debido a que este
factor influye directamente en la oferta existente en los modos de desplazamientos alternativos al vehiculo
privado. Cuanto mayor sea la densidad de poblacion menor sera la superficie disponible para ofrecer unos
servicios de movilidad como por ejemplo una oferta de estacionamientos suficiente para la demanda.

Por ultimo, se muestra la distribucion poblacional de la provincia por edad y sexo

Distribucion poblacion por edad y sexo

80 a 84 afios
70 a 74 afios
60 a 64 afios
50 a 54 afios
40 a 44 afos
30 a 34 afios
20 a 24 afios
10 a 14 afios

0 a 4 afos

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000

B Hombres M Mujeres

Fig 14. Distribucion de la poblacién de la provincia de Badajoz por edad y sexo.(fuente: elaboracion propia en base al INE 2017)

3.2 Vivienda

A continuacion se muestran algunos indicadores asociados a la tipologia edificatoria en la provincia:
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Fam. principales (68.3 %)
Secundarias (13.2 %)
Wacias (16.9 %)

Ofras viviendas (0.0 %)

Fig 15. Viviendas segun tipo 2011 (fuente: INE)

Uso industrial (15.7 %)
Uso residencial (28.3 %)
Uso terciario (30.2 %)
Oiros usos (25.8 %)

Fig 16. Usos edificatorios para 2016 (fuente: Direccion del Catastro)

200 000
100 000
[{E
Anterior 3 1950 Entre 1850 y 1878 Emntre: 1880 y 2000 Posterior = 2000
Fig 17. Antigtiedad de los edificios (fuente: Direccién del Catastro 2016)

3.3 Empleo en la provincia

A continuacién se muestran diversas estadisticas asociadas a los niveles de empleo en el conjunto de la
provincia de Badajoz:

300 000

200 000

100 000 4

2008 200 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fig 18. Evolucién del nimero de trabajadores (fuente: Tesoreria General de la Seguridad Social)
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Fig 19. Evolucién del nimero de establecimientos (fuente: Tesoreria General de la Seguridad Social)

Fig 20. Distribucion de los trabajadores segun actividad (fuente: Tesoreria General de la Seguridad Social)

Agricultura (21.0 %)
Industria (3.0 %)
Construccitn (4.5 %)
Servicios (55.2 %)

2009 2010 2011 202 203 2014 2015 2016

Fig 21. Evolucion del nimero de parados (fuente: Servicio Estatal de Empleo)

Fig 22. Distribucion de parados seguin rama de actividad (fuente: Servicio Estatal de Empleo)

Agriculura [12.3 %)
Industria (5.4 %)
Construccicn (3.1 %)
Servicios (73.2 %)
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Paro masculing
Paro femening

Fig 23. Distribucion de parados por sexo (fuente: Servicio Estatal de Empleo)

<25 afios (12,2 %)
25 3 44 2fps (422 W)
> 45 afios (45.5 %)

Fig 24. Distribucion de los parados segun grupo de edad en 2016 (fuente: Servicio Estatal de Empleo)
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4 Caracterizacion de la movilidad

La densidad y la calidad de la red de comunicacion de transportes de una region es un indicador de su
grado de desarrollo econdmico, debido a la importancia de dicho indicador se procedera a analizar la
infraestructura de comunicacion de la provincia de Badajoz.

4.1 Redviaria

La provincia de Badajoz cuenta con una extensa red de carreteras aunque cabe puntualizar que en cuanto
a densidad de autovias y autopistas se sitUa a la cola de la media nacional, con una densidad baja, menor
de 0.25 km/100 km?.,

A continuacion se muestra una tabla con el numero de kildmetros de vias en funcién de su tipologia, la red
mas extensa es del tipo carreteras de un solo carril por sentido.

Provincia | Total | Carreteras Carrt_etera§ Autovias Autopls?as
multicarril de peaje
Badajoz | 4.882 4.586 36 259 -
Tabla 1. Kilometros de carreteras segun tipologia (fuente: ministerio de fomento)

4.1.1 Estructuray jerarquizacion de la red viaria en la provincia

La jerarquizacion de la red viaria presente en la provincia de Badajoz comienza por la presencia de las
autovias estatales y autondmica, seguida por las carreteras estatales (N-XXX), autondmicas (E-XX), y
provinciales (BA-XXX).

A continuacién, se presenta el mapa con la red viaria de la provincia de Badajoz. Con el fin de mejorar su
representacion gréfica se han eliminado las etiquetas a las carreteras autondmicas y provinciales, las cuales
se representan en los siguientes apartados de forma individual.

Red de Carreteras de la Provincia de Badajoz

N

Asg
B
*

rexa

WA,

iy \ LEYENDA

N3z, Autovias

3 wan At % Nacionales
Autonémicas

Provinciales

0 5 10 20 30 40
e —— Kilometers

1:600.000

Red de carreteras de la provincia de Badajoz (fuente: elab. propia en base a datos de Diputacién)
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4.1.1.1.1 Red de autovias en la provincia de Badajoz

Las autovias son de uso libre y gratuito y estan mantenidas por el estado o las comunidades, forman parte
de la Red de Carreteras del Estado dependientes del Ministerio de Fomento. La nomenclatura para este
tipo de carreteras es A-XX.

Red de Autovias en la Provincia de Badajoz

N

o [0 s tat s LEYENDA

i . Autovias

0 5 10 20 30 40
,’ 1:600.000 s —— Kilometers

Fig 26. Red de autovias de la provincia de Badajoz (fuente: elab. propia en base a datos de Diputacién)

Identificador i Longitud Titularidad
A-5 Cc)cglqui§ta o Portugal (frontera) 106,85 km Estatal
uadiana
(A-66) Aljucén Santa Olalla 131,89 km Estatal
Miajadas Don Benito 23,73 km Autondmica
Tabla 2. Caracteristicas generales de las autovias que discurren por la provincia de Badajoz

4.1.1.2 Red de carreteras nacionales en la provincia de Badajoz

Las carreteras nacionales son aquellas vias de titularidad estatal, generalmente son de calzada Unica y son
gestionadas por el Ministerio de Fomento. Junto con las autovias y autopistas del Estado forman la Red de
Carreteras del Estado. La nomenclatura de este tipo de carreteras es N-XXX.
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Red de Carreteras Nacionales en la Provincia de Badajoz
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Identificador i Longitud Titularidad
N-430 Mérida Talarrubias 117,12 km Estatal
N-432 Badajoz Granja de 157 km Estatal

Torrehermosa
N-435 Badajoz Higuera la Real 81.54 km Estatal
N-502 Guadisa Hegera del 42.1 km Estatal
uque
N-V Talavera la Real Badajoz 22 km Estatal
N-630 Aljucén Santa Olalla 129,65 km Estatal
Tabla 3. Caracteristicas generales de las carreteras nacionales que discurren por la provincia de Badajoz
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4.1.1.3 Red de carreteras autondmicas en la provincia de Badajoz

La red de carreteras de Extremadura, forma parte de la red de carreteras de Espafia y queda integrada por
todas las carreteras con itinerario que discurre exclusivamente por la Comunidad Autonoma de
Extremadura y que no sean titularidad del Estado.

A su vez la red Autondmica de carreteras de la Junta de Extremadura esta subdividida en la red basica,
intercomarcal y local. Se identifican con las siglas EX-XX.

Red de Carreteras Autonomicas en la Provincia de Badajoz
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4.1.1.4 Red de carreteras provinciales en Badajoz

La red de carreteras provincial de Badajoz la conforman los viarios pertenecientes a la Diputacion de
Badajoz. Son aquellas que en la Ley se clasifican como Vecinales, y no estan incluidas en las redes basicas,
intercomarcales y locales. No tienen caracter estructurante y sus itinerarios solamente tienen la funcion de
accesos a nucleos de poblacion. Se identifican con las siglas BA-XXX.
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Red de Carreteras Provinciales en Badajoz
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4.1.2 Parque movil

El parque movil de la provincia de Badajoz, segin datos de 2013 (Ultimo afio con datos segun la DGT,
fuente consultada) supone el 2% del nacional, con un total de 465.894 vehiculos, distribuidos segun su
tipologia tal y como se muestra en la tabla siguiente, donde el 73,3% lo conforman los turismos:

Badajoz | 465894 4586 647 | 341401 2839 2895 16562 | 0.674

Tabla 4. Distribucion del parque mavil de la provincia de Badajoz afio 2013 (fuente :DGT)

Los datos anteriores arrojan un indice de motorizacién de 674 vehiculos por cada 1.000 habitantes, lo que
coloca a la provincia en el puesto 28 a nivel nacional, mientras que el indice de motorizacion para turismos
se situa en 493 turismos por cada 1.000 habitantes.

Evolucién del Parque de turismos de la provincia

de Badajoz
355.000
350.000
345.000
- I I I I
335.000
2011 2012 2013 2014 2015 2016
M Turismos
Fig 30. Evolucion del parque movil de turismos en la provincia de Badajoz (fuente: elaboracion propia en base a INE-DGT).
23

AREA DE DESARROLLO SOSTENIBLE
TIf: 924 212 246 | http://desarrollosostenible.dip-badajoz.es



)

DIPUTACION

Plan Integral de Movilidad Sostenible en la provincia de Badajoz

indice de Motorizacion de Vehiculos de la
provincia de Badajoz

520
515
510
505
500
495
490
485
480
475

Vehiculos/ 1000 hab

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Afios censados

Fig 31. Evolucién del Indice de Motorizacion (fuente: elaboracion propia en base a INE-DGT)

4.2 Transporte publico

Respecto al servicio de transporte publico en autobus, las estaciones estan presentes en los principales
nucleos de la provincia de Badajoz y ofrecen comunicacién entre comarcas. Existen estaciones de autobus
en los siguientes municipios: Badajoz, Mérida, Villafranca de los Barros, Llerena, Zafra, Don Benito,
Olivenza, Jerez de los Caballeros, Azuaga y Villanueva de la Serena.

A continuacion, se muestra el nimero de autobuses en funcion del nimero de plazas para la provincia de
Badajoz en el afio 2013.

Provincia | Total <20 21-35 36-50 >50
Badajoz 647 114 113 39 381
Tabla 5. Parque de autobuses en Badajoz para el afio 2013 (fuente: DGT)

Los principales operadores de autobuses que operan en la provincia son Leda, Avanzabus, Grupo Ruiz,
Damas, Alsa y Rodoviaria do Alentejo.

Estaciones de Autobus

Badajoz | Villafranca de los Barros

Mérida | Jerez de los Caballeros

Llerena | Villanueva de la Serena

Zafra Don Benito
Azuaga Olivenza
Tabla 6. Principales estaciones de autobus en la provincia de Badajoz. (fuente: extremadurate.es)
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Fig 32. Autobus de la empresa LEDA. (fuente: Leda.es)

La empresa LEDA, de origen extremefio ofrece lineas regulares que unen la capital de la provincia con
Zafra, Sevilla, Llerena, Granja de Torrehermosa, Oliva de la Frontera, Villanueva de la Serena y Céceres.

L-v 6:45-9:00-11:00-13:00-15:30-18:10-19:30 1h

Séabados 6:45-10:00-14:00-18:00-19:30 1h 10min

Domingos 9:00-13:00-15:30-18:00-19:30-20:30 1h 15 min

Tabla 7. Horarios y duracion del trayecto Badajoz-Zafra ofrecido por la empresa de autobus LEDA. Fuente: Leda

Fig 33. Estacién de autobuses de Mérida. (fuente: Extremadura.com)
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Salida Llegada Precio Enlace
09:15 10:15 5,10€
09:30 1:15 5.99€
11:30 12:30 5,10€
12:45 14:20 5,99€
13:30 15:15 5,10€
15:00 15:50 5,10€
17:00 18:00 5,10€
19:30 20:30 5,10€
20:350 21:30 9,10€
Tabla 8. Horarios de salida y llegada y precio del trayecto Badajoz-Mérida ofrecido por la empresa de autobus LEDA.

(fuente: Leda)

Dias laborables

mmm

1:00:00 2:05:00 554 £ L-tA-X- -
13:30:00 14:35:00 65 min 5.54 £ L-tA-¥-J-V
15:30:00 16:35:00 65 min 554 € L-tt-X-0-V
17:30:00 18:40:00 70 min 554 € L-pA-¥-J-W
19:30:00 20:35:00 65 min 554 € L-ti-X-J-V

Domingos y festivos

HoraSalida | Hora Llegada

05:00:00 10:05:00 &5 min 5.54£
18:00-00 15:05-00 &5 min 5.54£
Tabla 9. Horarios de salida y llegada y precio del trayecto Badajoz-Jerez de los Caballeros ofrecido por la empresa de

autobus DAMAS. (fuente: Damas)
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Con respecto al servicio de taxi, en la siguiente grafica se muestra la evolucién en el numero de ellos que
ofrecen servicios de taxi en la provincia entre los afios 2014 y 2017. Se observa un descenso de 68 turismo
entre los afios 2014 y 2015. Desde el afio 2015 se identifica un leve crecimiento menos a 10 unidades.

Taxis en la provincia de Badajoz
630
620
610
600
590
580

570

Numero de taxis disponibles

560
2012 2013 2014 2015 2016 2017

Afo

Fig 34. Numero de taxis en la provincia entre los afios 2014 y 2017 (fuente: elaboracion propia en base a INE)

4.3 Ferrocarril

La oferta actual por tren es ofrecida por el servicio de Media Distancia de Renfe. Actualmente se encuentra
en construccion la red del AVE que une Madrid con Badajoz, conectado con Portugal. En la actualidad
existen varios tramos en construccion entre Caceres y Badajoz.

Fig 35. Construccién del AVE en Montijo (fuente: ferropedia)

La provincia cuenta con 16 estaciones de tren y la estacién de Mérida se situa como la més demandada
por los usuarios, la estacién de Badajoz se sitla en tercera posicion a nivel autondmico.
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Caceres
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A Huelva Mérida

Zafra

Fig 36. Conectividad provincial a través del tren (fuente: RENFE)

En general el servicio no resulta competitivo, especialmente respecto al uso del vehiculo privado, pues los
tiempos de viaje son muy elevados pese a las distancias cubiertas, y la frecuencia no permite el uso para

vigjes frecuentes.

4.4 Infraestructura ciclista

El uso de la bicicleta en Espafia se encuentra ain poco consolidada siendo inferior al 10% de los
desplazamientos y muy inferior a otros paises como Holanda (28%), Dinamarca (20%) y Alemania (12%).
Este hecho se debe fundamentalmente a la falta de infraestructuras, teniendo que compartir el ciclista la
calzada con el coche, lo cual representa un problema de seguridad. Factores culturales son también

atribuibles a ese bajo uso de la bicicleta.
Existen servicios publicos de alquiler de Bicicletas en Badajoz, Don Benito-Villanueva de la Serena y

Almendralejo.

|/ SISTEMA DE BICICLETAS
DE ALQUILER

12. San Roque 2 (Avda. Ricardo Carapeto esquina C/ Bilbao e Isidro Pacense)

1. Plaza de Espana (junto al Ayuntamiento)
2. Plaza de San Aton (junto a oficina BBVA) 13. LT.A, interior del recinto (Ctra. de Caceres)
3. Correos 14. Avenida Carolina Coronado 1 (junto a Estacién de Ferrocarril)
4. Avenida de Colén (frente a los Juzgados) 15. Avenida Carolina Coronado 2 (esquina con Avda. Adolfo Diaz Ambrona)
5. Centro Comercial El Corte Inglés (C/ Enrique Segura Otafio)  16. Interior Centro Deportivo “Viejo Vivero"

17. Urbanizacion Guadiana (C/ del Castillo de Rena)

6. Tomas Romero de Castilla (junto a estatua del caballo)

Sinforiano Madrofiero 1 (junto al Puente Real) 18. Facultad de Medicina

Sinforiano Madrofiero 2 (junto a Fuente Isabel de Portugal)  19. Hospital Infanta Cristina
20. Rectorado de la Universidad

7.

8.

9. Estacion de Autobuses

10. Centro Comercial La Plaza (Avda. Antonio Cuéllar Gragera) 21. Facultad de Educacion

11. San Roque 1 (Avda. Ricardo Carapeto junto a la Oficinade  22. Urbanizacion las Vaguadas (Centro Comercial)
23. Interior Centro Deportivo "La Granadilla”

Banesto)

Fig 37. Carril bici en la ciudad de Badajoz

La presencia de carril bici en la provincia de Badajoz es escasa, y se localizan en Badajoz, Mérida, Don

Benito y Aimendralejo
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4.5 Infraestructura logistica

El sector logistico en Extremadura tiene un desarrollo muy inferior a la media espafiola, y sobre todo
respecto de las grandes areas metropolitanas o a los grandes nudos intermodales de nuestro pais. En
efecto, el sector tiene una gran desestructuracion y esta formado por un nimero muy reducido de empresas
autdctonas, a su vez de pequefia dimensién, asociadas fundamentalmente a las actividades de transporte
y de almacenaje.

Aunque todo lo indicado para la Comunidad Auténoma es aplicable a la provincia de Badajoz, desde el
punto de vista del desarrollo logistico Badajoz tiene una serie de factores favorables, que tanto en la
evolucion reciente como en las expectativas esta en una mejor posicion para el impulso de inversiéon en un
sector poco representado actualmente. Entre estas condiciones que marcan esta buena posicion estarian:

* Mayores concentraciones urbanas, con consolidacion y crecimiento de poblacién en la provincia y
mayores hiveles de consumo.

+ Una mayor presencia del sector empresarial € industrial que en la provincia de Caceres.

+ Una mayor facilidad de conexién a grandes nudos portuarios de transporte (Lisboa, Sines, Huelva, Cadiz,
Sevilla).

* El establecimiento de especializacion de areas industriales de cierta dimensién: Badajoz, Mérida, Zafra,
Don Benito — Villanueva de la Serena, Villafranca de los Barros o Almendralejo.

* El asentamiento de nuevas plataformas logisticas con promocion publica (Badajoz y Mérida) o privada
(Zafra- Puebla de Sancho Pérez).

+ Destacan especialmente las plataformas publicas (Plataforma del Suroeste de Europa en Badajoz, con
530 Hay Espacio Mérida con 207 Ha.) entorno a las futuras estaciones de AVE y con voluntad de ser bases
intermodales que favorezcan la ubicacion de nuevas empresas como marco de relacion del area suroeste
espafiol, y en especial en la apertura de mejores relaciones empresariales y de actividad econémica con el
pais vecino.

4.6 Infraestructura aeroportuaria

El aeropuerto de Badajoz es el Unico existente en la provincia y se encuentra en el término municipal de
Talavera la Real a 14 kildémetros de la capital pacense. Ofrece vuelos regulares a Madrid y Barcelona, asi
como a ofras ciudades en épocas concretas del afio. Entre los servicios que ofrece se encuentra una zona
comercial, oficinas de alquiler de coches, aparcamiento publico gratuito y parada de taxis.
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Fig 39. Aeropuerto de Badajoz
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5 Interlocucion ante Organismos Publicos y Entidades Implicadas

No se entiende la elaboracién de un documento como el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
sin la participacién y colaboracion de todos los organismos publicos y entidades implicadas, y es por ello
que la Diputacién de Badajoz ha puesto de manifiesto su interés en que este documento sea una
herramienta lo mas completa posible, fomentando la participacién de todos los agentes implicados, tanto
publicos como privados.

Entre los organismos publicos, tiene especial importancia la Junta de Extremadura, que se encuentra
actualmente desarrollando el Plan de Movilidad Regional, que complementara al presente Plan de Movilidad
Urbana Sostenible provincial, y que ha sido tenido en cuenta en la elaboracién de este documento.

No menos importantes son todas las entidades locales, responsables Ultimas de la aplicacién de una parte
significativa de las medidas necesarias para alcanzar el objetivo de movilidad urbana sostenible. En este
sentido, su participacidn ha sido imprescindible para el disefio del presente Plan, aportando las necesidades
particulares en materia de movilidad de los municipios, y contribuyendo de forma significativa, a que el
presente documento sea mas completo y preciso, y por tanto una mejor herramienta para alcanzar los
objetivos previstos.

Del mismo modo, el Area de Desarrollo Sostenible de la Diputacion de Badajoz ha realizado gestiones con
distintas asociaciones como AEDIVE (Asociaciéon Empresarial para el Desarrollo e Impulso del Vehiculo
Eléctrico) o AUVE-Extremadura (Asociacion de Usuarios de Vehiculos Eléctricos), para tener una vision lo
mas completa posible del estado actual y predecible, de la movilidad urbana, que se ha tenido en la
elaboracion de este documento.

La Diputacién de Badajoz también ha llevado a cabo reuniones con distintos actores del sector del vehiculo
eléctrico, como gestores de carga y fabricantes de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, de cara a
tener una visién cercana y real del mercado, y lo mas objetiva posible acerca de su tendencia de evolucion
en el futuro.

A continuacion se resumen las consideraciones mas destacadas derivadas de las reuniones mantenidas:

5.1 Liberalizacion de la figura del Gestor de Carga

La figura del gestor de carga, que hasta este momento venia regulada por el Real Decreto 647/2011, ha
sido recientemente liberalizada a través del Decreto de Medidas Urgentes para la transicion energética y la
proteccidn de los consumidores, aprobado el viernes 5 de octubre por el Consejo de Ministros, aunque adn
pendiente de convalidarse en el Congreso de los Diputados.

De este modo cualquier consumidor podré ejercer dicho servicio, siempre observando la normativa de
seguridad industrial y debiendo cumplir diversos requisitos como es por ejemplo el registro de las
instalaciones de recarga en un listado gestionado por cada comunidad autonoma o el envio de la
informacion que se especifique desde el Ministerio.

Una red de puntos de recarga publica orientada a la venta de energia estd sometida a la exigencia
normativa actual, en la que se requiere un punto de suministro eléctrico diferenciado. Esto supone que no
podra compartirse la potencia disponible en edificios de titularidad municipal y por tanto la posibilidad de
gestién de los limites de potencia.

La interoperabilidad de las plataformas de recarga debera mejorarse para ofrecer un mejor servicio a los
usuarios. Tan solo se dan algunos ejemplos puntuales. Practicamente la totalidad de los operadores utilizan
tarjetas RFID y estan implementando aplicaciones tipo APP.

En la actualidad hay fuertes resistencias a la interoperabilidad por criterios de cuota de mercado y
especialmente de recuperacion de inversiones. Para evitar estas barreras se trabaja desde Europa en una
instruccién normativa para homogeneizar criterios comunes a escala de comunicacion de plataformas.

El actual modelo de negocio de la recarga de vehiculo se encuentra en desarrollo, presentando viabilidad
economica en puntos de carga rapida con un alto nimero de recargas al dia.
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Los costes de operacion y mantenimiento de un punto de recarga en corriente continua de 50 kW pueden
ascender a los 8.500 €/afio, donde el coste del término de potencia supone unos 4.000 €/afio.

La gratuidad del servicio asociado a usos que pudieran estar vinculados a una actividad economica (centros
comerciales, flotas de taxis, etc.) puede presentar riesgos juridicos, por la imposibilidad de la reventa de
energia que establece el actual sistema regulatoria nacional.

Se recomienda establecer criterios de uso comunes para todos los municipios donde se instale el punto de
recarga, que puede resolverse a través de ordenanzas municipales. Se trataria de regular criterios de
tiempos de carga, reserva, acceso a plazas publicas y sefializacion entre otros.

Las entidades participantes dentro de este grupo de actores fueron las siguientes: Iberdrola, Fenie energia,
Ibil, UNEX, AUVE, AEDIVE y CARES.

5.2 Fabricantes de puntos de recarga

Afortunadamente no existe dificultad técnica para establecer criterios de conectividad e integracién de los
equipos de recarga con plataformas. El protocolo de comunicacién OCPP en sus Ultimas versiones lo
integran la mayoria de los fabricantes sin dificultad.

No existe actualmente a nivel nacional una norma o certificacion dedicada a definir la viabilidad técnica y
conectividad de los puntos de recarga. Todos requieren una fase de validacion con plataformas para ajustar
todos los pardmetros de programacion.

La actualizacién del software de los puntos de recarga por integracién de nuevos vehiculos en el mercado
se mantiene durante los 2 primeros afios de garantia sin coste. A partir de entonces requiere valoracion
presupuestaria. Asi se recomienda que el mantenimiento lo realice una red de instaladores con formacién
adecuada y que estén dotados de equipos en stock para sustitucion inmediata por actuaciones correctivas.
Las actuaciones en equipos en corriente continua suelen ser costosas y requieren de cualificacién
especializada.

Entre los datos mas significativos que se aportaron durante estos encuentros destacan:

— El coste de instalacion de la obra civil e infraestructura eléctrica para un punto de recarga de 50
kW en corriente continua puede ascender hasta los 18.000 € lo que supone que la instalacion
completa puede estar entre los 35.000 € hasta los 50.000€.

—  Serecomienda su ubicacion en puntos vigilados para evitar vandalismo.

— Un modelo de red en ruta recomienda cargadores de 50 KW en corriente continua cada 75 km.

— La evoluciéon del mercado de vehiculos eléctricos estd abiertamente dirigida a mayores
capacidades de bateria con carga en corriente continua.

— Laautonomia de los vehiculos se estima en 17 kWh/100 km.

Se presenta a continuacion un grafico en el que se muestran algunos de los criterios adoptados durante el
proceso de definicién de la red provincial:
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Uso SERVICIO

Privativo (personal de Publico. Abierto a GRATUITO DIRIGIDO A LA VENTA
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Fig 40. Esquema fundamental sobre la tipologia recomendada del proyecto

5.3 Proyecto Europeo Red Urbansol

La Diputacion de Badajoz, a través del Area de Desarrollo Sostenible, participa en el proyecto RED
URBANSOL, financiado a través del programa Interreg Espafia-Portugal (POCTEP), cuyo objetivo es
implementar una serie de planes de accion, dirigidos a mejorar la eficiencia en el uso de recursos y
servicios, y por tanto a alcanzar una economia baja en carbono y autosuficiente desde el punto de vista
energético.

0 1HILCTITICYy

UNION EUROPEA

~ Z
Espaha - Portugal =~

Fondo Europeo de Desarrollo Regional U RBA N SO I-
Fondu Europeu de Desenvolvimento Regional

Fig 41. Logotipo del proyecto URBANSOL

El ambito geogréfico de actuacién del proyecto RED URBANSOL, se circunscribe a la zona EUROACE,
que abarca la Comunidad auténoma de Extremadura, y las regiones portuguesas de Alentejo y Centro de
Portugal, y la filosofia del proyecto, se basa en la puesta en marcha de actuaciones de cooperacion
transfronteriza, entre municipios de Espafia y Portugal en la zona EUROACE.

Sus lineas de actuacion, se cifien a las necesidades en materia de desarrollo sostenible, demandadas por
los diferentes municipios, que una vez analizadas, daran lugar a un plan de accion, para atender dichas
necesidades, en el que se propondran las diferentes soluciones con una adecuada programacion de
ejecucion y asignacion de recursos.

Entre los objetivos del Proyecto URBANSOL se encuentran:

*Garantizar el acceso a una energia asequible, segura, sostenible y moderna para todos, incentivando
especialmente el uso de las energias renovables y la eficiencia energética.

*Lograr que los municipios sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles, trabajando el concepto de
movilidad sostenible en particular.

*Garantizar modalidades de consumo y produccién sostenibles, con especial énfasis en el aspecto
energético de instalaciones municipales.
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Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos, principalmente en lo que
respecta a la contaminacién del aire en los municipios.

Dentro del Proyecto Red Urbansol, la Diputacién de Badajoz pretende instalar una serie de puntos de
recarga de vehiculos eléctricos, en la franja de mayor caracter transfronterizo de la provincia de Badajoz, y
siempre dentro de los criterios fijados en el presente Plan de Movilidad.

Precisamente es este especial caracter transfronterizo de la provincia, el que ha llevado a la Diputacién de
Badajoz a considerar de gran importancia la coordinacién con Portugal, en cuanto a buscar una plena
interoperabilidad entre los sistemas de recarga de vehiculos eléctricos, empleados a ambos lados de la
frontera, buscando siempre el beneficio de todos los usuarios de vehiculos que hagan uso de esta
tecnologia, y que realicen desplazamientos entre los dos paises.

En este sentido, el Area de Desarrollo Sostenible de la Diputacién de Badajoz, ha establecido los necesarios
canales de colaboracion, con la entidad responsable de la validacion y gestion de los puntos de recarga en
Portugal, el CEIIA ubicado en la ciudad lusa de Oporto, con objeto de asimilar los requerimientos exigibles
a los equipos e instalaciones, y asegurar la compatibilidad entre el sistema empleado en Portugal, y el que
se instale en la provincia de Badajoz, potenciando su caracter de servicio publico.

5.4 Proyecto Smart Provincia

La Diputacion de Badajoz ha puesto ha puesto en marcha a través de la cual proveer a pequefios municipios
herramientas y servicios tecnolégicos a los municipios y empresas que conformaran el entorno de Smart
Provincia, con clara repercusion en sus ciudadanos, aportando innovadoras capacidades técnicas y de
gestion.

El objetivo del proyecto es que las entidades locales de menor poblacién puedan disponer de las mismas
herramientas y servicios tecnoldgicos que se estan implantando en algunas ciudades para desarrollar
municipios mas sostenibles y con mayor calidad de vida. Especialmente en areas como el ciclo integral del
agua, la gestion de residuos y la gestion del alumbrado publico.

:
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Plataforma de Gestién Inteligente “Badajoz Es Mas”.
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Fig 42. Esquema de la Plataforma de Gestién Smart Provincia

6 Vehiculo Eléctrico

Dada la importancia que la implantacién del vehiculo eléctrico en entornos urbanos e interurbanos tiene en
la reduccion de impactos ambientales en materia de movilidad, y a su caracter estratégico en materia de
movilidad sostenible, se le dota de caracter diferencial respecto al resto de propuestas que se definen en
el presente Plan.

Es por ello que se proponen cuatro propuestas para impulsar el vehiculo eléctrico, tanto a nivel institucional
como a nivel publico en el conjunto de la provincia de Badajoz. Son las siguientes:
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O Adquisicion de vehiculos eléctricos a nivel institucional

0 Implantacion de puntos de recarga a lo largo de toda la provincia de Badajoz

O Definicién de una ordenanza reguladora del transito urbano de vehiculos eléctricos
0 Implantacion de una plataforma de reserva telematica de puntos de recarga

A continuacion se describen cada una de ellas:

6.1 ADQUISICION DE VEHICULOS ELECTRICOS A NIVEL INSTITUCIONAL

Se pretende impulsar la promocion a nivel institucional la movilidad sostenible a través del vehiculo eléctrico
en los municipios de la provincia de Badajoz, basado en los siguientes objetivos estratégicos:

- Generar demanda en la sociedad mediante la promocion y la divulgacion de la movilidad eléctrica.

- Propiciar un cambio modal a la utilizacién del vehiculo eléctrico.

- Adaptar los sectores de la energia, de la automocién, de las tecnologias de la informacion y la
comunicacion, y de los sectores emergentes en torno al vehiculo eléctrico.

- Asegurar un desarrollo sostenible entre las administraciones de la region.

- Establecer sinergias entre los modos de transporte eficientes y el vehiculo eléctrico.

Para ello se propone la adquisicion de un vehiculo eléctrico para cada ayuntamiento de la provincia de
Badajoz, lo que supone un total de 165 vehiculos, en base a la seleccion de modelos (segun las
necesidades de cada corporacion municipal) estratificados en base a una serie de categorias, que son las
que se presentan a continuacién:

Categoria A Utilitarios Vehiculo eléctrico 100% puro
ESPECIFICACIONES
Homologacion Turismo M1
Motor 100% eléctrico (BEV)
N.° plazas 22
N.° puertas 22
Distancia entre ejes <2600 mm
Longitud <4300 mm
Capacidad maletero = 150 litros
Emisiones CO2 Cero emisiones
Autonomia =150 km
Potencia =60 CV
Caja de cambios Automatica

Funcion principal

Transporte urbano de 1 a 2 personas

Tabla 10. Categoria A de vehiculos eléctricos propuestos
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Categoria B

Homologacion
Motor

N.° plazas

N.° puertas
Distancia entre ejes
Longitud
Capacidad maletero
Emisiones CO2
Autonomia
Potencia

Caja de cambios
Funcion principal

Compactos Vehiculo eléctrico 100% puro

ESPECIFICACIONES

Turismo M1

100% eléctrico (BEV)
24

24

Entre 2600 y 2750 mm
<4500 mm

=400 litros

Cero emisiones

=250 km

=110CV

Automatica
Transporte urbano de 1 a 4 personas

Tabla 11. Categoria B de vehiculos eléctricos propuestos
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Categoria C

Homologacion
Motor

N.° plazas

N.° puertas
Distancia entre ejes
Longitud
Capacidad maletero
Emisiones CO2
Autonomia (ciclo NEDC)
Potencia

Caja de cambios
Funcion principal

Categoria D

Homologacion
Motor

N.° plazas

N.° puertas
Distancia entre ejes
Longitud
Capacidad maletero
Emisiones CO2
Autonomia (ciclo NEDC)
Potencia

Caja de cambios
Funcion principal

Furgonetas Vehiculo eléctrico 100% puro

ESPECIFICACIONES

Furgonetas N1

100% eléctrico (BEV)
22

22

Entre 2600 y 3200 mm
Entre 4250 y 4750 mm
=600 litros

Cero emisiones

=150 km

260 CV

Automatica

Transporte de 2 personas y mas de 3 m3de mercancias en zona
urbana

Tabla 12. Categoria C de vehiculos eléctricos propuestos

Berlina Vehiculo eléctrico 100% puro

ESPECIFICACIONES

Turismo M1

100% eléctrico (BEV)
25

24

Entre 2825y 3200 mm
Entre 4600 y 5000 mm
=500 litros

Cero emisiones

=400 km

=220 CV

Automatica
Representacion institucional

Tabla 13. Categoria D de vehiculos eléctricos propuestos
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La siguiente tabla muestra un resumen de modelos concretos que en base a elementos tales como:

- Autonomia

- Servicio post-venta

- Plazo de entrega

- indice de ventas

- Tiempo de permanencia en el mercado,

constituyen opciones viables para tal provisién segun las categorias definidas:

AUTONOMIA POTENCIA

MARCA MODELO Categoria COSTE NEDC (km) (KW)
RENAULT Z0E A 24.625,00 € 400 68
BMW 13 A 36.515,00 € 290 125
VOLKSWAGEN E-GOLF A 38.020,00 € 279 100
KIA SOUL EV A 26.504,00 € 212 81,4
SMART FORTWO A 23.300,00 € 160 60
SMART FORTFOUR A 23.970,00 € 155 60
CITROEN C-ZERO A 23.670,00 € 150 47
MITSUBISHI I-MIEV A 24.400,00 € 150 49
PEUGEOT ION A 26.392,00 € 150 49
VOLKSWAGEN E-UP A 28.050,00 € 150 60
NISSAN LEAF 2018 B 31.950,00 € 378 110
CHEVROLET BOLT B 33.300,00 € 320 150
HYUNDAI IONIQ ELECTRIC B 33.384,00 € 288 88
RENAULT KANGOO ZE C 26.932,00 € 270 44
NISSAN E-NV200 C 25.241,00 € 170 80
CITROEN BERLINGO C 30.844,00 € 170 49

ELECTRIC
PEUGEOT PARTNER TEPEE C 36.444,00 € 170 49
ELECTRIC
TESLA MODEL 3 D 39.083,00 € 460 192
Tabla 14. Tabla resumen de modelos recomendados por categorias para el plan de adquisicién propuesto

La propuesta se ha centrado en vehiculos eléctricos puros, ya que los hibridos no enchufables ain no
ofrecen datos de autonomia en modo eléctrico superiores a los 30 km y en consecuencia el ahorro de
combustible es muy pequefio; mientras que los hibridos enchufables, si bien ofrecen mayor autonomia en
modo eléctrico, su precio es igual o superior al de los eléctricos puros, y al igual que ellos, necesitan de un
punto de recarga, por lo que no son competitivos comparativamente.

Dado el elevado niimero de municipios a los que servir los VE, se estima un plazo de ejecucién de esta
propuesta de 1 a 2 afios, en funcion de las posibilidades presupuestarias y las posibilidades de financiacion
de cada entidad (Diputacion de Badajoz, Ayuntamientos...).

6.2 IMPLANTACION DE PUNTOS DE RECARGA A LO LARGO DE LA PROVINCIA DE BADAJOZ

La propuesta anterior exige de la provision de una serie de puntos de recarga para garantizar que cualquier
tipo de desplazamiento en vehiculos eléctricos, ya sea por parte de vehiculos institucionales como de
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vehiculos privados, cuente con la suficiente disponibilidad de puntos de recarga, que minimicen la
posibilidad de sufrir problemas derivados de las actuales prestaciones de autonomia de los vehiculos
existentes en el mercado.

Descripcion del proceso de Propuesta de Ubicacion de Puntos de Recarga en la provincia
de Badajoz

El estudio para determinar la ubicacion mas favorable de los Puntos de Recarga (en adelante, PdR) en la
provincia de Badajoz consta de diferentes partes:

1. Analizar la ubicacion de los diferentes PdR existentes actualmente en la provincia y distinguir por
tipo de uso que ofrecen al publico (Via Publica, Parking Publico, o Parking Privado). Los privados
no se tendran en cuenta en el analisis de cobertura de los PdR. Ademas se muestra graficamente
el &rea de influencia de 35 km desde cada PdR.

2. Localizary referenciar los municipios de entre 5.000 y 20.000 habitantes, en los cuales se pretende
realizar la primera asignacion de PdR, en base al criterio de cobertura anterior.

3. Plantear PdR adicionales que cubran los déficits de cobertura en base a la asignacion anterior.

4. Por ultimo, plantear en su caso la ubicacion de PdR para ofrecer cobertura a los principales viarios
de la provincia (A-66, A-5, N-430, N-432 y N-435)

Puntos de recarga existentes

Un primer paso previo realizado fue identificar aquellos municipios con una poblacion de entre
5.000 y 20.000 habitantes en base a los datos del INE de 2017. En la imagen siguiente dichos
municipios aparecen en color naranja.

El siguiente paso fue ubicar los PdR existentes actualmente. Se diferencian tres tipos, en
funcién del tipo de uso que ofrecen al publico.

. @ Puntos de Recarga en la Via Publica
. @ Puntos de Recarga en Parking Publico

. @ Puntos de Recarga Privados
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Fig 43. Ubicacion de puntos de recarga existentes en la provincia de Badajoz
Los PdR Privados no se tendran en cuenta para el analisis de cobertura.
La siguiente tabla muestra el detalle de la ubicacién de los puntos identificados:
Nombre Ubicacion Municipio Tipo Conectores / Potencia
Viejo Vivero C/ Saavedra Martinez, 28 Badajoz Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
U. Extremadura Avda. Elvas S/N Badajoz Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Piscina S. Roque C/ Eugenio Garcia Estop 8 Badajoz Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Estacidn de Trenes, ADIF C/ Arguello Carvajal, 10 Badajoz Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Plaza Alta Plaza San José, 9 Badajoz Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Estacién de autobuses C/ José Rebollo 2 Badajoz Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Centro Turistico MAM C/ Cabo Verde Mérida Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Pza. de Roma Paseo de Roma - Mérida Mérida Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Valverde Lillo C/ Félix Valverde Lillo, 2 Mérida Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Avenida de la Libertad Avda. de la Libertad, 21 Mérida Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Parking Avda. Juan Carlos | Avda. Juan Carlos |, 42 Mérida Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Pza. Margarita Xirgu Paseo Sdenz de Buruaga Mérida Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
UEx - Politécnica C/ Concordia 20 Mérida Via publica tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Tesla SuperCharger C/las Palmas, 437 Mérida Via publica 10x T. SuperCharger /120kW
Polidep. Mun. La Granadilla C/ Emigrante Pacense Badajoz Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Parking Museo Luis Morales C/ Encarnacion Badajoz Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Parking Menacho C/Ramoén y Cajal Badajoz Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
IFEBA Avda. Elvas 6 Badajoz Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Corte Inglés Conquistadores Avda. Villanueva, 3 Badajoz Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
C.C. El Faro Avda. Elvas Badajoz Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
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Parking San Atdn Plaza de Minayo Badajoz Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Parking Calle Trebol C/ Rabo de Buey Mérida Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Parking Atarazanas C/ Atarazanas 19 Mérida Parking Publico tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Parking Constitucion C/ Parque de la Constitucién V. la Serena Parking Publico 4x schuko / 2 x2,8kW
Parking Conquistadores C/ Gral. Saavedra Palmeiro Badajoz Parking Privado tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Servicio Alumbrado C/ Manuel Alfaro Badajoz Parking Privado tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Electrofil Oeste Avd. Fco Rodriguez Romero Badajoz Parking Privado Desconocido

Nissan Divensa Carretera Madrid, 28 Badajoz Parking Privado CHADEMO / 35 kW
Renault Marcesa C/Ricardo Carapeto Zambrano Badajoz Parking Privado tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
BMW Extrauto Carretera Madrid -Lisboa, 9 Badajoz Parking Privado tipo 2 /3,7kW-schuko /2,8kW
Hosp. Mirador Llerena C/ Aurora, 7 Llerena Parking Privado Tesla/ 22kW-Tipo2/ 11kW
Wallbox Particular Carretera Medellin- Badajoz Medellin Parking Privado SAE J1772 (Tipo )

Rest. Via de la Plata C/las Palmas, 437 Mérida Parking Privado 2x Tesla/ 22kW

Apto. Tur. Embalse Orellana C/ Hotel s/n Orellana Parking Privado Tesla/22kW-Tipo2/11kW

Tabla 15.

Caracteristicas de los puntos de recarga existentes en la provincia de Badajoz

Como se desprende de la tabla anterior y se ilustra en la siguiente figura, los PdR existentes solo
ofrecen cobertura en los dos principales nucleos de la provincia: Badajoz y Mérida.
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Fig 44. Cobertura de los PdR no privados en 35 km a la redonda por carretera en la provincia de Badajoz

Primera Fase de Asignacion de PdR

Esta primera fase tiene por objeto realizar una asignacion minima de PdR a municipios con el fin
de alcanzar una cobertura total de la provincia a 35 km por carretera.
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El andlisis de cobertura en los municipios de entre 5.000 y 20.000 habitantes genera la siguiente
asignacion de 20 PdR, tal y como se muestra en la siguiente imagen, con el icono: X
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Fig 45. Propuesta de ubicacion de 20 PAR en municipios de entre 5.000 y 20.000 habitantes

Nota: los radios de cobertura espacial son de 30 km a la redonda, y cubren en la mayoria de los
casos distancias por carretera del entorno de los 35 km.

Los municipios donde se propone la instalacion de un PdR son los siguientes:

Municipio
San Vicente de . .
, Alburquerque Olivenza Badajoz
Alcantara
Puebla de la Jerez de los
Talavera la Real Santa Marta
Calzada Caballeros
Fregenal de la .
& . Monesterio Llerena Zafra
Sierra
Villafranca de los o .
Calamonte Guarefa Campanario
Barros
. Herrera del
Castuera Cabeza del Buey Talarrubias
Duque
Tabla 16. Municipios donde se propone localizar un PdR

La siguiente figura muestra la cobertura aproximada a 35 km por carretera de la asignacion
anterior:

42
AREA DE DESARROLLO SOSTENIBLE
TIf: 924 212 246 | http://desarrollosostenible.dip-badajoz.es



)

DIPUT,

2

8
3

Plan Integral de Movilidad Sostenible en la provincia de Badajoz

N San Vicente de Alcantara
A Alburguerque
$ Herrera G'Of Dwu;
Y =
= 3
x
wAY z Talarpubias
e
"?E MY vera . PUEBR oﬂ
o | ¥
A Campnario
c:
Olivenza o Cabeza del Buey
#,
Y
Santa Marta
Villafranca de los Barros
i
Zatra
L
Jerez d g Cabatiros LEYENDA
Negazy ¥ PdR propuesto (20)
_g NA2 ® PdR existente Parking (10)
Fregenal de la Sierra © PdR existente Via Publica (14)
Autovias
Monggerio Nacionales
«%, 0 5 10 20 30 40
m e I 1:600.000 = Kil
L
NION EURDPES W ) 1oadjoe BADAJO?

Fig 46. Cobertura a 35 km por carretera de los PdR propuestos en los municipios de entre 5.000 y 20.000 habitantes, junto con

la de los PdR ya existentes en la provincia de Badajoz

Los municipios que quedan fuera del area de influencia de los PdR propuestos hasta ahora son

los siguientes:

Municipio CID Préoximo Distancia (km) | Habitantes
Puebla de Obando Puebla de la calzada 37,4 1860
Cordobilla de Lacara Puebla de la calzada 36,9 947
Carmonita Calamonte 41,8 562
Vivares Guarefa 39,4 734
Puebla de Alcollarin Campanario 37,7 396
Palazuelo Campanario 39 496
Vegas Altas Campanario 38,6 283
Helechosa de los Montes | Herrera del Duque 45 665
Villarta de los Montes Herrera del Duque 41,4 476
Peraleda del Zaucejo Castuera 39,5 530
Campillo de Llerena Castuera 42,8 1390
Granja de Torrehermosa Llerena 42 2101
La Cardenchosa Llerena 45,6 216
Malcocinado Llerena 45,7 372
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Azuaga Llerena 34 7984

Villanueva del fresno Olivenza 42,4 3411

Valencia del Mombuey |Jerez de los Caballeros 36,5 747
Tabla 17. Municipios sin cobertura a 35 km por carretera desde el PdR propuesto mds cercano

Para dotarlos de cobertura, se propone instalar los siguientes PdR adicionales:

Puebla de Obando. Con el fin de ofrecer cobertura a Cordobilla de Lacara y al propio
municipio se propone disponer de un PdR en el casco urbano de la localidad.

Villanueva de la Serena. Se propone instalar un PdR en el casco urbano de la localidad
para poder ofrecer una cobertura adecuada, ademas de a dicha ciudad, a los municipios
de Vivares, Puebla de Alcollarin, Palazuelo y especialmente Don Benito, muy proximo y
poblado.

Campillo de Llerena. Se propone instalar un PdR en dicha ubicacion para poder ofrecer
una cobertura adecuada a los municipios de Peraleda del Zaucejo y Retamal de Llerena.

Azuaga. Se propone instalar un PdR en dicha ubicacion para poder ofrecer una cobertura
adecuada a los municipios siguientes: Granja de Torrehermosa, La Cardenchosa y
Malcocinado

Villanueva del Fresno. Se propone la instalacion de un PdR en dicho municipio para
ofrecer cobertura al municipio vecino de Valencia del Mombuey.

Oliva de la Frontera. Se propone un PdR para dotar de cobertura adicional a la frontera
con Portugal

Finca La Cocosa. Se propone la instalacién de un PdR para dotar de cobertura adicional
a la frontera con Portugal.

Hornachos. Se propone la instalaciéon de un PdR para ofrecer una cobertura adicional a
la zona sureste de la provincia.

Don Benito. Con el fin de aumentar la disponibilidad de recarga en la zona debida a la
prevision de aumento de afluencia de vehiculos eléctricos en la zona.

En la siguiente imagen se muestra la ubicacion de los PdR propuestos con el objetivo de ofrecer
una cobertura completa a la provincia de Badajoz, con el icono: C,
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Ubicacién de los PdR adicionales propuestos para cubrir toda la provincia de Badajoz en 35 km por carretera

Los radios de cobertura a 35 km por carretera ya permiten cubrir la practica totalidad de nucleos

poblados de la provincia:
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Finalmente se proponen 3 PdR adicionales cuyo objetivo es ofrecer cobertura lineal en la red viaria
principal de la provincia, como posibles ubicaciones de electrolineras en las principales vias de

comunicacion. Se muestran con el icono:

¢

PdR de San Pedro de Mérida. Con el objetivo de ofrecer servicios de recarga a los

vehiculos que circulan por la A-5 y N-430. Ademas ofrece cobertura a menos de 35
km a los municipios de Don Benito y Villanueva de la Serena, que en conjunto cuentan

con una poblacion de mas de 60.000 habitantes.

Es preciso matizar que en este caso se valord, ademas de San Pedro de Mérida, el
municipio de Torresfresneda para la ubicacion del PdR. Se opté por el primero debido

a la mayor facilidad de acceso con la A5.

circulan por la N-430.

PdR de Navalvillar de Pela. Ofreciendo servicio de recarga a los vehiculos que

PdR de Fuente de Cantos. Con el objetivo de ofrecer un servicio de recarga de

vehiculos en la A-66 (Autovia Ruta de la Plata). Ademas dicho municipio cuenta con

una poblacion cercana a los 5.000 habitantes.
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Fig 49. Adicion de los tres PdR en la red viaria principal de la provincia de Badajoz

Los tres ultimos PdR propuestos junto con los ya propuestos en los CID arrojan una cobertura de puntos
de recarga en la red principal que oscila segun el caso entre los 25 y los 34 km, tal y como se muestra en

la siguiente tabla:
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Vial Ppal. | Inicio Fin Distancia (km) | N.2 PdR | Km/PdR
N-430 Badajoz Herrera del Duque 206 7 29
N-432 | Badajoz Tofrr::iiﬂisa 156 5 31
N-435 Badajoz Higuera la real 101 3 34

A-5 Badajoz | Conquista del Guadiana 99 4 25
A-66 Aljucén Monesterio 114 4 29
Tabla 18. Cobertura de PdR segun propuesta en la red principal de la provincia de Badajoz

Es preciso matizar que hay 3 municipios de entre 5.000 y 20.000 hab que no tienen asignacion de PdR. El
motivo es que se encuentran por término medio a unos 15 km de un punto de recarga por lo que, en un
escenario de equilibrio presupuestario, pueden consumir la cobertura que se indica a continuacién:

- Aceuchal
Villafranca de Los Barros (16.5 km)
Santa Marta de los Barros (20.3 km)
- Fuente del Maestre
Zafra (15 km)
Villafranca de los barros (21.4 km)
Santa Marta (22.4 km)
- Los Santos de Maimona
Zafra (6 km)
Villafranca de los Barros (16 km)
Fuente de Cantos (25 km)

Asignacion de PdR por tipo de recarga

Segun el tipo de recarga se tendran:
- Puntos de recarga Réapida - 50 kW, normalmente en corriente continua. Permiten recargar
por término medio el 80% de la bateria en unos 15 min.
- Puntos de Recarga Semirrapida — 22 kW, en corriente alterna. Permiten recargar
completamente una bateria en un promedio de 2 h.
- Puntos de recarga Lenta — 7 kW, en corriente alterna. Precisan de unas 8 h para recargar
completamente la bateria.

Considerando los siguientes criterios:

= Racionalidad en los costes de mantenimiento de los PdR, que dependen de su
tipologia

= Configuracion de una red mixta que permita una cobertura mallada de puntos de
carga lenta de uso local junto con una dotacion de puntos de carga rapida para
usuarios en ruta.

Se plantea asignar los PdR de la siguiente manera:

Puntos de recarga rapida 50 kW (9 PdR)

- Badajoz: como capital de provincia y situada en la frontera con Portugal, es una ubicacion
fundamental. Ademas, por esta ciudad atraviesan algunos de viales de comunicacion de mayor
importancia.
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- Jerez de los Caballeros: municipio comunicado a través de la N-435.
- Zafra: municipio comunicado a través de la N-432.

- Monesterio: municipio comunicado a través de la A-66.

- San Pedro de Mérida: comunicado a través de la A-5 y N-430.

- Llerena: comunicado a través de la N-432.

- Navalvillar de Pela: comunicado a través de la N-430.

- Villanueva de la Serena: muy préximo a la A5 y a la N-430.

- Villafranca de los Barros: comunicado a través de la A-66.

Puntos de recarga semirrapida 22 kW (21 PdR)

Alburquerque, Azuaga, Cabeza del Buey, Calamonte, Campanario, Campillo de Llerena,
Castuera, Don Benito, Fregenal de la Sierra, Fuente de Cantos, Guarefia, Herrera del Duque,
Hornachos, Oliva de la Frontera, Olivenza, Puebla de la Calzada, Puebla de Obando, San Vicente
de Alcantara, Santa Marta, Talarrubias, Talavera la Real, Finca La Cocosa (Valverde de Leganés)
y Villanueva del Fresno.

Puntos de recarga lenta 7 kW (0 PdR)
No se proponen puntos de recarga de estas caracteristicas.

La siguiente imagen muestra la distribucién de PdR por tipo de recarga:
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Fig 50. Propuesta final de PdR desagregados por tipo de recarga en la provincia de Badajoz

En todos los casos se trataria de una configuracién bi-carga, donde el punto de recarga permitiria la carga
simultdnea de hasta dos vehiculos con un Unico poste provisto de los dos conectores, para vehiculos
preferentemente estacionados en bateria, aunque también con carga en corddn, segun las posibilidades
de localizacion de cada emplazamiento concreto.
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Segunda Fase de Asignacion de PdR

Una segunda fase de asignacion podria enfocarse a un escenario de mayor plazo que la fase anterior,
donde, los resultados de uso de los PdR inicialmente propuestos contribuyan a aumentar el nimero de
usuarios de vehiculos eléctricos y generar un efecto llamada a visitantes con disponibilidad de los mismos
que encuentren en la provincia una completa red para sus recargas, que a su vez fomenten el turismo local.

En este sentido se consideraran para la eleccion, entre otros, criterios como:

= Localizaciones en lugares de especial interés turistico

= Demanda recibida y nimero de cargas realizadas en la red

= Localizaciones de puntos singulares, como son el caso de las instituciones feriales
= Municipios de entre 5.000 y 20.000 habitantes sin PdR asignado en la fase anterior
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Propuesta de Ubicacion de los Puntos de Recarga
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Fig 51. Propuesta final de PdR desagregados por tipo de recarga en la provincia de Badajoz en tamafio A3
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6.3  DEFINICION DE UNA ORDENANZA REGULADORA DEL TRANSITO URBANO DE VEHICULOS
ELECTRICOS

Para la regulacion de la integracion y el uso de los vehiculos eléctricos en las ciudades, uno de los
instrumentos fundamentales disponibles para los Gobiernos Locales son las ordenanzas municipales.

Cabe destacar que, en la actualidad, apenas se tienen ejemplos de municipios con una Ordenanza en vigor
que integre todos los aspectos relacionados con la movilidad eléctrica, sino que la metodologia empleada
hasta ahora por la mayoria de ellos ha sido integrar aspectos concretos del VE en otras Ordenanzas. Por
ejemplo, este es el caso de las medidas de bonificacion en la fiscalidad municipal, que se integran en las
Ordenanzas fiscales.

Para tal fin, se antoja fundamental definir las prescripciones de un modelo de Ordenanza Municipal
reguladora del uso del vehiculo eléctrico adaptable a las singularidades de las distintas ciudades.

En la siguiente figura se presentan los ambitos propuestos a regular contemplados en la ordenanza:

Fiscalidad
Municipal

Infraestructura
de Recarga

Ordenanza Municipal
reguladora del uso del
Vehiculo Eléctrico

Ventajas
Urbanas

Renovacion y
Adquisicion de
Flotas Municipales

Fig 52. Ordenanza Municipal Reguladora del Uso del VE: ambitos a contemplar

En la tabla siguiente se muestran algunos de los potenciales aspectos a desarrollar en la elaboracién
de un modelo de ordenanza reguladora del uso del vehiculo eléctrico:

AMBITOS DE LA

POTENCIALES ASPECTOS A CONSIDERAR

ORDENANZA

» Bonificaciones sobre el impuesto de circulaciéon (impuesto
sobre vehiculos de traccidn mecanica) en funcién de la clase de
carburante y/o las caracteristicas de los motores por su incidencia
en el medio ambiente (de acuerdo a RD 2/2004 de regulacién de las

FISCALIDAD MUNICIPAL haciendas locales).

» Bonificaciones sobre el impuesto de actividades econémicas
para aquellas empresas que desarrollen un plan de transporte para
sus trabajadores basado en el vehiculo eléctrico (de acuerdo a RD
2/2004 de regulacién de las haciendas locales).
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INFRAESTRUCTURA DE
RECARGA

VENTAJAS URBANAS

RENOVACION Y
ADQUISICION DE FLOTAS
MUNICIPALES

PRESTACION DE SERVICIOS

URBANOS MEDIANTE

FLOTAS DE TRANSPORTE

INFORMACION Y
COMUNICACION

Tabla 19.

Fomento de la implantacién de una infraestructura de recarga
tanto en los espacios publicos como privados (parkings y
garajes) de desarrollos urbanisticos nuevos y en desarrollos
urbanisticos consolidados y aplicando actuaciones compatibles con
la Ley 18/2009 sobre promocion del alquiler y la eficiencia
energética en las edificaciones

Regulacion de la movilidad urbana, especificando todos los
aspectos a tener en cuenta a la hora de dar prioridad en el
ambito municipal al uso del vehiculo eléctrico con respecto a
vehiculos de motorizacién convencional

Establecimiento de pautas obligatorias en los concursos de
adquisicion de vehiculos para priorizar la presencia del
vehiculo eléctrico en esta flota (de acuerdo a la Directiva 2009/33)

Establecimiento de pautas obligatorias en los concursos de
prestacion de servicios de ambito urbano que precisen de
flotas de transporte para priorizar a aquellos proveedores con
mas presencia de vehiculo eléctrico en sus flotas de servicios
urbanos (de acuerdo a la Directiva 2009/33)

Regulacion de los derechos ciudadanos de informacion
asociada al vehiculo eléctrico y sus servicios asociados

Propuesta de aspectos a considerar para la elaboracion de una Ordenanza Municipal reguladora del uso del

vehiculo eléctrico

Para la elaboracion de una Ordenanza se deben realizar las siguientes tareas:

v Estudio e incorporacién de la normativa municipal de promocion de la movilidad eléctrica
ya aprobada en ciudades espafiolas.

v' Estudio del programa de Westminster (Londres), pionera en la promocién de la movilidad
eléctrica, e incorporacion si el entorno urbano lo permite, de algunas de sus caracteristicas.

v Estudio en otras ordenanzas sobre la gestion de aspectos tales como la regulacion del
estacionamiento, la fiscalidad local o la circulacion por infraestructuras exclusivas o de

peaje.

v" Andlisis de la legislacion vigente en materia de haciendas locales y de transporte.

Dado que las ventajas urbanas son un elemento muy destacado en la regulacion del trafico urbano,
al marcar las pautas de comportamiento de los conductores en el ejercicio de la circulacion, éstas se
incluyen dentro de las prescripciones que gobiernan el disefio de la Ordenanza propuesta. En el préximo
sub-apartado se describen dichas ventajas urbanas.

Otro de los instrumentos a desarrollar en la Ordenanza, con el objetivo de introducir el vehiculo eléctrico en
flotas municipales, podra ser el de trasladar a los concursos de adquisicion de vehiculos para servicios
publicos municipales, la internalizacion de los costes energéticos y ambientales de los vehiculos, de
forma que puntien mas los proveedores con menor coste energético y medioambiental (Directiva 2009/33).
Es decir, que los concursos para adjudicar concesiones para un determinado servicio municipal que precise
de una flota de vehiculos, sean mas favorables para aquellas empresas que cuenten con vehiculos
eléctricos para realizar el servicio ofertado.

Asimismo, se puede contemplar el impulso del sello de Ciudad con Movilidad Eléctrica, iniciativa puesta
en marcha por el IDAE para dar visibilidad y reconocer publicamente a aquellas ciudades que realizan
esfuerzos significativos en el campo de la movilidad eléctrica. La difusion y promocién del citado sello
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asi como la colaboracion con el IDAE en la definicion de requerimientos y procesos asociados al mismo
configuran una clara oportunidad de fomentar el empleo del vehiculo eléctrico en los entornos urbanos.

6.3.1 Definicion de Ventajas Urbanas

Finalmente respecto a las ventajas urbanas, se especifican todos los [ T ] [ B ]
aspectos y factores a tener en cuenta a la hora de dar prioridad en el ambito

municipal al uso del vehiculo eléctrico, definiendo medidas aplicadas en el
ambito urbano que discriminen de manera positiva el vehiculo eléctrico

sobre el resto de vehiculos motorizados actores de la movilidad en la ciudad,
disefiando una serie de ventajas urbanas en diversos ambitos, todo ello , =

enfocado al objetivo de fomentar e impulsar el empleo del vehiculo eléctrico TG::%:; \ el
en desplazamientos urbanos:

=

v Aparcamientos y parkings (plazas preferentes).

v" Circulacién (sobre carriles o vias cuyo uso no esté permitido para vehiculos convencionales).
v Cargay descarga (ventajas en el marco de la distribucion urbana de mercancias).

v Politicas de acompafiamiento.

v Exenciones fiscales.

A continuacion, se describen los anteriores ambitos, y se muestran diferentes actuaciones llevadas a cabo
que sirvan como marco de ejemplo:

6.3.2 Aparcamientos y Parkings

Las ventajas urbanas referentes a plazas de aparcamientos tratan de facilitar y dotar de privilegios a los
usuarios de coches eléctricos en las diferentes tipologias de parkings, tales como:

- Tiempos de estacionamiento: Bonificacion de tiempo de estacionamiento en parkings
subterraneos, centros comerciales y superficies de aparcamiento.

- Descuentos: Descuentos parciales o totales en las plazas de aparcamiento para VE.

- Reservas: Porcentaje de plazas de aparcamiento reservadas para VE en superficie,
permitiendo la recarga.

- Bonificaciones: Bonificaciones en transporte publico por estacionar con VE en plazas
de park & ride.

En las tablas siguientes se muestran diversos ejemplos de aplicacién de ventajas urbanas en los
aparcamientos de municipios espafioles:

APARCAMIENTOS Y PARKINGS

EXPERIENCIA: BARCELONA

CARACTERISTICAS:
- Actuacién en 4 parkings subterraneos gestionados por operadores municipales en Badalona,
Santa Coloma de Gramanet, Sant Adria de Besos y L"Hospitalet de Llobregat
- Reserva de 49 plazas de aparcamiento con un punto de recarga lenta en cada plaza
- Inversién de 60.000 € para llegar hasta las 200 plazas reservadas con punto de recarga
- Incorporacién de sistema inteligente de control para la identificacion de los usuarios de vehiculos
eléctricos

EXPERIENCIA: ZARAGOZA

54
AREA DE DESARROLLO SOSTENIBLE
TIf: 924 212 246 | http://desarrollosostenible.dip-badajoz.es



1=
-]
B

)

S
8
Qg

Plan Integral de Movilidad Sostenible en la provincia de Badajoz

CARACTERISTICAS:

- Actuacion en 3 parkings subterraneos gestionados por operadores municipales

- Reserva de 11 plazas de aparcamiento (en cada parking) con un punto de recarga lenta en cada
plaza

- Presupuesto de 124.120 €

- Recargas gratuitas para vehiculos eléctricos hasta marzo de 2011, no asi la estancia en el
parking. Coste previsto de 0,8 €/hora

- Ampliacion en un afio al doble de plazas, incluidos tres parkings adicionales, en funcion del analisis
de la demanda real que existe y la previsién de aumento

EXPERIENCIA: ALICANTE

CARACTERISTICAS:

- Actuacién en 2 parkings subterraneos gestionados por la empresa Europa

- 3 plazas reservadas en el aparcamiento de la calle Alfonso Guixot (228 plazas
totales)

- 2 plazas reservadas en el parking de la calle Club de Futbol Hércules de
Alicante (350 plazas totales)

- Cada plaza tiene un sistema de recarga lenta -

- Los sistemas de recarga se activan con tarjetas de los aparcamientos que estaran cargadas con
créditos (prevision de recarga de un vehiculo con 4 créditos ~ 4 €). Actualmente el servicio es
gratuito para clientes al efectuar el pago de las horas de estacionamiento

EXPERIENCIA: BARCELONA

CARACTERISTICAS:
- Actuacion de puesta en marcha de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en
intercambiadores de ferrocarril y red viaria (fomento de park&ride)
- Aplicacion en 2 estaciones de ferrocarril situadas en Vullpalleres y St. Cugat

- Aparcamiento y carga gratuita durante el primer afio

Tabla 20. Ventajas Urbanas: Actuaciones Aparcamientos y Parkings

6.3.3 Circulacion

El objetivo de esta ventaja urbana es promocionar el VE mediante la preferencia de circulacion sobre el
resto de vehiculos de motores de combustidn interna de uso privado cuando se circule por el viario de las
ciudades, como pueda ser mediante circulacion preferente o circulacidn por zonas restringidas.

Las actuaciones pueden ser las siguientes:
- Carril BUS: Permitir la circulacion del VE por el carril reservado al transporte publico

Carril VAO: Permitir la circulacion del VE por carriles de alta ocupacion sin necesidad de
llevar un elevado nimero de pasajeros

- Reservas: Permitir la circulacién por vias urbanas restringidas al tréfico (cascos
histdricos, etc.)

- Peaje: Bonificacidn de parte o del total del pago

En las tablas siguientes se muestran varios ejemplos de ventajas urbanas aplicadas a la circulacion:
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CIRCULACION

EXPERIENCIA: MADRID

CARACTERISTICAS:
- Carril BUS/IVAO de acceso a Madrid por la autovia A-6, que permite la
circulacién de VE sin necesidad de presentar una alta ocupacién de pasajeros

EXPERIENCIA: BARCELONA

CARACTERISTICAS:

- Circulacion preferente por el carril BUS de la via C-31 desde St. Adria de Besos hasta Pga.
Glories, asi como un descuento del 25 % para VE en los peajes de la C-31 a la altura de
Vilassar de Mar.

- Enlatabla siguiente se muestra la previsién de aumento de circulacion preferente para VE en
carriles BUS/VAO de Catalufia, con la ventaja afiadida de no necesitar dos 0 mas ocupantes
para circular por carriles VAO.

Via Inici del tram Fi del tram Tipus _de Estat actual PTEVISW
carril funcionament

58 Riollet Av. Meridiana E“ASO En execucio 2012

823 Molins de Re Av. Disgonal Bus - Redaccio de 'estuci Indeterminad
VAO informatiu a

C31 St.;dr[a L Pca. Glories Bus En funcionament

es0s
c3l Montgat st. Adrlc de Bus Estudi informatiu aprovat 2012
Besos
237 Castelldefels Cornella Bus Projecte executiu aprovat 2012
C-31 | Pratde Llobregat Pca. Espanya Bus Estudi informatiu aprovat 2012
CARACTERISTICAS:

- Plan de Ordenacion del Casco Histdrico, cuyo objetivo es el de proteger la zona monumental

- Lazona de tréafico restringido en el Distrito Municipal del Casco Antiguo prohibe a todos los
vehiculos acceder a la zona restringida por un tiempo superior de 45 minutos sin necesidad
de acreditacion o autorizacién, mientras que un VE no tiene restriccion alguna de acceso,
pudiendo permanecer por tiempo indefinido.

- El control se realiza mediante un sistema de vigilancia por camaras.

Tabla 21. Ventajas Urbanas: Actuaciones Circulacion

6.3.4 Cargay Descarga

En cuanto a la carga y descarga de mercancias empleando vehiculos eléctricos, las ventajas urbanas van
encaminadas a preferencias de circulacion y a los horarios permitidos para realizar las operaciones en
los puntos habilitados a tal efecto.

En el primer caso, se trata de dotar de permiso de circulacion a los VE de mercancias por zonas que
estén restringidas al trafico.

En el segundo caso, se trata de ampliar los horarios en las zonas habilitadas para la carga y descarga
de mercancias.
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CARGA Y DESCARGA

EXPERIENCIA: MALAGA

CARACTERISTICAS:

- Conseguir una distribucion de mercancias &gil en la zona del Centro Histdrico de la ciudad de
Malaga mediante el empleo exclusivo de vehiculos eléctricos, que es el unico vehiculo que
tiene acceso a la zona en cuestion.

- Se ha ordenado la carga y descarga utilizando vehiculos eléctricos que funcionan desde el
Centro Urbano de Distribucién Ecolégica (CUDE), los cuales redistribuyen entre los comercios
del centro historico los productos de otros vehiculos de hasta 3,5 toneladas.

El CUDE es una iniciativa impulsada por el Ayuntamiento y la Federacion Empresarial del Transporte de
Malaga (Fetrama) que se puso en marcha en el afio 2009.

Tabla 22. Ventajas Urbanas: Actuaciones Carga y Descarga

6.3.5 Politicas de Acompafiamiento

El soporte al ciudadano es la principal politica de acompafiamiento para incorporar la movilidad eléctrica
de forma eficiente en el entorno urbano. Cada vez son mas las entidades privadas que ofrecen servicios
de aparcamiento para VE con el objetivo de atraer a clientes, dando soporte al ciudadano mediante
puntos de recargas en parkings privados que favorezcan el empleo del VE para acceder a los mismos.

Otra politica de soporte consiste en dotar de soporte para recargas de emergencia, de forma que los
sistemas de recarga rapida de ultimo recurso para ofrecer soporte a recargas de emergencia, ya sea
a flotas privadas, servicios urbanos sensibles, etc. son otra de las posibles ventajas urbanas para facilitar
los servicios de este tipo de vehiculos. Su funcionalidad incide a su vez en los desplazamientos
interurbanos, siendo posible realizar trayectos interurbanos de distancias mas prolongadas que las
meramente urbanas.

En las tablas siguientes se muestran varios ejemplos:

POLITICAS DE ACOMPANAMIENTO

EXPERIENCIA: BADAJOZ

CARACTERISTICAS:
- El Corte Inglés de Conquistadores tiene habilitadas 2 plazas de
parking para VE
- Senalizacién especial de distinto color
- Las plazas estan situadas en el lugar méas privilegiado del
aparcamiento
- Dispone de punto de recarga de uso gratuito para clientes

EXPERIENCIA: FORMENTERA (CANARIAS)

CARACTERISTICAS:
- Aparcamiento reservado en un bar-restaurante (Blue Bar) disponible en exclusividad para
clientes

EXPERIENCIA: HOTELES NH
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CARACTERISTICAS:

- Plazas de aparcamiento reservadas con puntos de recarga
en 4 ciudades (Barcelona con 6 PDR, Madrid con 4 PDR,
Sevilla con 1 PDR para turismos y 1 PDR para motocicletas y
préximamente en Pamplona)

- Los hoteles disponen de un proceso de gestion a tiempo real,
que identifica al vehiculo y al propietario, contabilizan las
emisiones y avisan a través del movil a los clientes o a recepcion
cuando la recarga se ha completado

- Los usuarios de VE tienen acceso gratuito al aparcamiento y servicio gratuito de recarga

Tabla 23. Ventajas Urbanas: Actuaciones Politicas de Acompafiamiento

6.3.6 Exenciones Fiscales

Las ventajas en cuanto a fiscalidad municipal o exenciones fiscales es otra de las herramientas de
fomento del VE en el &mbito municipal, de manera que aplican politicas que bonifican al VE.

> Ley de Propiedad Horizontal

La Propiedad Horizontal ha sufrido varios cambios con el objetivo de incrementar la eficiencia energética
de los edificios en Espaiia.

En el ambito de la movilidad eléctrica, la Ley de Propiedad Horizontal trata de facilitar que las
comunidades de propietarios puedan adoptar acuerdos para la realizacién de obras e instalacion de
equipos y sistemas que tengan la finalidad de mejorar la eficiencia energética del edificio, donde se
incluye la instalacion de puntos de recarga de VE en los aparcamientos de los edificios.

La modificacién radica en que si se instala un punto de recarga de VE para uso privado en el
aparcamiento comunitario de un edificio, siempre y cuando el punto de recarga se ubique en una plaza
individual de garaje, sdlo se requerira la comunicacion previa a la comunidad de que se procedera a
su instalacion, siendo el coste de la instalacién asumido integramente por el o los interesados directos en
la misma.

> Impuestos de matriculacion

Desde el 1 de Enero de 2008, en aplicacion de la Ley 34/2007 de 15 de Noviembre, de calidad del aire y
proteccidn de la atmosfera, los impuestos de matriculacion de los vehiculos varian en funcién de las
emisiones de CO, generadas por los mismos.

En el impuesto especial sobre determinados medios de transporte anterior, para la determinacion de
los tipos impositivos aplicables se establecen los siguientes epigrafes, con sus correspondientes
impuestos en tanto por ciento sobre el precio de adquisicion del vehiculo:

EPIGRAFES Peninsula Canarias
1° | Vehiculos con emisiones < 120 g CO,/km 0,00 % 0,00 %
2° | Vehiculos con emisiones entre 120 y 160 g CO2/km 4,75 % 3,75 %
3° | Vehiculos con emisiones entre 160 y 200 g COz/km 9,75 % 8,75 %
4° | Vehiculos con emisiones > 200 g COy/km 14,75 % 13,75 %

0 1 i 1 0 0 0 0
5 gfh;guégson;) comprendidos en los epigrafes 1°, 2°, 3°, 4°, 12,00 % 11,00 %
6° | Motocicletas con emisiones < 100 g CO2/km 0,00 % 0,00 %
7° | Motocicletas con emisiones entre 100 y 120 g CO»/km 4,75 % 3,75 %
8° | Motocicletas con emisiones entre 120 y 140 g CO»/km 9,75 % 8,75 %
9° | Motocicletas con emisiones < 140 g CO,/km 14,75 % 13,75 %
Tabla 24. Impuestos especial sobre determinados medios de transporte

Los vehiculos eléctricos se encuadran bajo los epigrafes 1° y 6°, por lo que quedan exentos de abonar
el impuesto de matriculacion.
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> Impuestos sobre Vehiculos de Traccion Mecanica

El Real Decreto 2/2004 de Regulacién de las Haciendas Locales establece en la seccidn 32 de Impuestos
en la subseccion 42, impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica (IVTM, cominmente conocido
como impuesto de circulacién), un tributo directo que grava la titularidad de los vehiculos aptos para circular
por las vias publicas (todo vehiculo matriculado).

En funcion de la clase y la categoria del vehiculo en cuestidn, esta sujeto a una tarifa, que los
Ayuntamientos pueden incrementar, pero sin exceder un limite determinado.

El beneficio del VE radica en que las Ordenanzas fiscales sobre la cuota del impuesto, ya sea incrementada
0 no, permiten una serie de bonificaciones que pueden alcanzar las siguientes cuantias:

- Enfuncion de la clase de carburante que consuma el vehiculo, en razédn a la incidencia de la
combustion de dicho carburante en el medio ambiente, la bonificacién puede alcanzar el 75
%

- Enfuncién de las caracteristicas de los motores de los vehiculos y su incidencia en el
medio ambiente, |a bonificacion puede alcanzar el 75 %

Los vehiculos eléctricos quedarian sujetos a la bonificacion correspondiente definida por el Ayuntamiento.

EXENCIONES FISCALES
IMPUESTOS SOBRE VEHICULOS DE TRACCION MECANICA
EXPERIENCIA: MADRID

CARACTERISTICAS:

En el caso de la ciudad de Madrid la bonificacién del 75 % incluye a los vehiculos eléctricos, durante
toda la vida til del vehiculo de manera indefinida, y a los vehiculos hibridos (motor eléctrico-gasolina,
eléctrico-diesel o eléctrico-gas) durante los seis primeros afos (incluido el sexto afo), a partir del cual
se paga el 100 % del impuesto.

En el caso de un vehiculo hibrido, debe ser de primera matriculacion y a su vez debe de darse de
baja definitiva a otro vehiculo de antigiiedad superior a 4 afios y de la misma clase. La bonificacion
pretende retirar vehiculos mas contaminantes a favor de otros menos contaminantes. Por el contrario,
para los vehiculos eléctricos no se exige que se dé de baja otro vehiculo.

La solicitud de la bonificacién se debe hacer directamente en el propio impreso de autoliquidacién para
la declaracion del alta en el impuesto sobre vehiculos de traccion mecénica (Agencia Tributaria del
Ayuntamiento de Madrid), pudiéndose realizar por el propio contribuyente (posibilidad de descarga desde
www.munimadrid.es), 0 como es mas habitual, por el concesionario donde se compra el vehiculo.

Tabla 25. Ventajas Urbanas: Actuaciones Exenciones Fiscales — Impuestos sobre vehiculos de traccion mecdnica

> Impuesto de Actividades Economicas

Otro los impuestos regulados por el Real Decreto 2/2004 de Regulacion de las Haciendas Locales establece
en la seccion 32 de Impuestos en la subseccion 32, impuesto de actividades econémicas (IAE), un tributo
directo de caracter real, cuyo hecho imponible esta constituido por el mero ejercicio, en territorio nacional,
de actividades empresariales, profesionales o artisticas.

Se establecen una serie de bonificaciones sobre dicho impuesto para aquellas empresas que desarrollen
un plan de transporte para sus trabajadores que tenga como objetivo reducir el consumo de energia y
de emisiones causadas en el desplazamiento al puesto de trabajo y fomente el empleo de medios de
transporte mas eficientes. Dentro de esta bonificacion se incluyen las propuestas basadas en el vehiculo
eléctrico, cuya bonificacion maxima es del 50 %.

> Zona O.R.A.
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Las zonas O.R.A. (Ordenanza Reguladora de Aparcamiento) corresponden a delimitaciones del viario
aplicadas en las ciudades dentro de las cuales se establecen ciertas zonas de aparcamiento en las que el
usuario debe adquirir un pase para su vehiculo.

Existen dos tipos de zonas O.R.A. en funcién de si pueden ser utilizadas por cualquier usuario o sélo por
residentes.

1. Zona Verde

Las areas verdes son zonas en las que solo se permite el acceso a residentes, normalmente mediante
una cuota anual que permite el estacionamiento en la zona.

El beneficio con respecto al vehiculo eléctrico proviene del permiso de estacionar de manera gratuita
a residentes con vehiculos eléctricos en las areas verdes, sin necesidad de abonar la cuota anual.

1. Zona Azul

Las zonas azules, que suelen estar delimitadas por franjas azules, permiten el estacionamiento en las
plazas afectadas por un periodo de tiempo limitado y un precio fijado, abonado en parquimetros o a
personas encargadas de tal fin.

Los beneficios posibles en las zonas azules para los vehiculos eléctricos incluyen el estacionamiento
gratuito de este tipo de vehiculos por un cierto tiempo o incluso sin limite de tiempo, de manera que
queden exentos del pago, o la posibilidad de disponer de plazas reservadas en la zona de uso exclusivo
para vehiculos eléctricos, que normalmente disponen de puntos de recarga habilitados. Asi mismo, la
recarga de vehiculos en la zona azul puede ser gratuita durante un periodo de tiempo determinado, por lo
que ademas de la ventaja de disponer de plaza exclusiva, se permite el repostaje del vehiculo.

EXENCIONES FISCALES
ZONA O.RA.
EXPERIENCIA: BARCELONA

CARACTERISTICAS:

Actualmente los propietarios de vehiculos 100 % eléctricos tienen permiso de aparcar libremente en las
zonas verdes.

Obligacién a las nuevas contratas a disponer de un minimo de un 30 % de vehiculos eléctricos para cubrir
los servicios municipales. Ademas obligacion de reservar un 3 % de plazas para VE en los nuevos parkings
y en aquellos que se encuentren en procesos de renovacion.

EXPERIENCIA: MADRID
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CARACTERISTICAS:
En la ciudad de Madrid, los vehiculos eléctricos pueden obtener, de forma gratuita, el distintivo del
S.E.R. (Servicio de Estacionamiento Regulado) del Ayuntamiento de Madrid acreditativo de “vehiculo
cero emisiones” para, mediante su exhibicién en el vehiculo, estacionar en las plazas verdes y azules
del Area del SER sin limitacién temporal, siempre que no esté prohibido por alguna norma general o
particular.
En la solicitud de la acreditacidn solo debe declararse que el vehiculo es de propulsion eléctrica (tarjeta
de inspeccion técnica y certificado de emisiones oficiales de CO, del vehiculo expedido por el fabricante).
El proceso de tramitacion del distintivo de “vehiculo de cero emisiones” es el siguiente:

- Presentacion de la solicitud

- Comprobacién documental

- Entrega en la oficina municipal gestora del distintivo

| ESTACIORAMIENTO

Hulnuln 10

EXPERIENCIA: LA CORUNA

CARACTERISTICAS:
Sistema de 15 puntos de recarga en plazas de aparcamiento de zona azul, reservadas exclusivamente
para VE y de forma gratuita.

EXPERIENCIA: PAMPLONA

CARACTERISTICAS:
Estacionamiento gratuito en zonas azules para VE y compromiso de instalaciéon de 5 puntos de recarga
en plazas que seran reservadas al VE.

EXPERIENCIA: VIGO

CARACTERISTICAS:
Estacionamiento gratuito en zonas azules.

EXPERIENCIA: SANT JOAN DESPI

CARACTERISTICAS:

Obligacién a los nuevos aparcamientos a incorporar puntos de recarga siempre que los parkings cuenten
con cinco 0 mas plazas situados en edificios de viviendas.

A su vez, los edificios plurifamiliares de nueva construccion con un numero de plazas igual o superior a
cinco deberan contar con las instalaciones necesarias para que haya un punto de recarga accesible a los
VE desde cualquiera de las plazas.

Ademés, como minimo un 20 % de los vehiculos deberan poder hacer la recarga a la vez.

Tabla 26. Ventajas Urbanas: Actuaciones Exenciones Fiscales — Zona O.R.A.

> Otras ventajas fiscales

Entre otras ventajas fiscales que fomentan el empleo del vehiculo eléctrico puestas en marcha en
municipios espafioles se pueden destacar las siguientes:
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Barcelona: Obligacion a las nuevas contratas a disponer de un minimo de un 30 % de
vehiculos eléctricos para cubrir los servicios municipales. Ademas, obligacion de reservar un
3 % de plazas para VE en los nuevos parkings y en aquellos que se encuentren en procesos
de renovacion.

Sant Joan Despi: Obligacién a los nuevos aparcamientos a incorporar puntos de recarga
siempre que los parkings cuenten con cinco 0 mas plazas situados en edificios de viviendas.

A su vez, los edificios plurifamiliares de nueva construccidn con un nimero de plazas igual 0
superior a cinco deberan contar con las instalaciones necesarias para que haya un punto de
recarga accesible a los VE desde cualquiera de las plazas.

Ademés, como minimo un 20 % de los vehiculos deberan poder hacer la recarga a la vez.
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6.4 IMPLANTACION DE UNA PLATAFORMA DE RESERVA TELEMATICA DE PUNTOS DE RECARGA

Como un paso mas en la implantacion del vehiculo eléctrico en entornos urbanos, esta vez desde un punto
de vista mas tecnolégico e innovador, se propone la puesta en marcha de una plataforma de reserva
telematica de puntos de recarga, con objeto de maximizar al usuario de estos vehiculos la posibilidad de
disponer de un punto, en el marco de una planificaciéon de un viaje, especialmente de caracter urbano,
eliminando asi la incertidumbre de poder recargar la bateria del vehiculo en destino.

dasn it Sistema Reserva Electrénica ?ﬁm-\‘\)
i piadadolo e I g de Puntos de Recarga e 4
P e ADMINISTRADOR
\"\:‘-Nﬂw“ Seacedide -
) __—-“*——____ 5. Informacion de
‘-‘———~\~_____ — reservas a otros
4 Reakizacion deta e e
Y [ veh
rece: mr:; cwio & & a &
USUARIOS
Fig 53. Esquema general de funcionamiento de una plataforma de reserva telematica de puntos de recarga

El funcionamiento seria simple:

Un administrador se encarga de geolocalizar los puntos de recarga existentes en el casco urbano y e
insertar las condiciones que caracterizan tanto el punto en cuestion como el turno de recarga (tipo de
recarga, tipo de conector, duracion de la reserva, horarios disponibles...)

Un usuario registrado (tanto él como su vehiculo) selecciona el punto donde desea recargar, y selecciona
el turno de entre los disponibles para reservar.

El sistema registra la reserva y solo ése usuario podra usar el punto de recarga durante la franja horaria
correspondiente al tumo, para lo cual se recomienda el empleo de elementos fisicos (tipo bolardos méviles)
o sistemas de cierre del conector, que solo el usuario con reserva pueda liberar (por ejemplo mediante
tarjeta NFC)

Los actuales sistemas de tele gestion permiten ser integrados con este tipo de plataformas, por lo que es
de facil implantacion (al menos a nivel de desarrollo) y reducido coste.

Puntos de recarga

Listado de puntos de recarga
Quecamps  Sveranvobn

y e \ s N o Wi
+ ey \ _ 7" APARCAMIENTO 4 N s
= . ]\ ot . & o - B
\

Fig 54. Visualizacioén de puntos de recarga en prototipo de plataforma de reserva telematica
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7 ldentificacion y Disefio de Propuestas de Actuacion

La mejora de la movilidad, desde un enfoque de sostenibilidad y reduccién de impactos ambientales a nivel
local, se articula en el presenta plan, a través de la propuesta de buenas practicas para los diversos ambitos
de la movilidad, aplicables a cualquier municipio, como complemento a las acciones de impulso al vehiculo
eléctrico descritas en el capitulo anterior.

El documento no puede pretender realizar un andlisis pormenorizado de las acciones locales
recomendadas para cada municipio, pero si establecer posibles medidas y acciones que faciliten la toma
de decisiones a los Ayuntamientos que quieran trabajar en materia de movilidad sostenible.

En este sentido, el Area de Desarrollo Sostenible asistira técnicamente a los Ayuntamientos que deseen
implantar alguna de estas medidas:

7.1 APARCAMIENTOS

Objetivos Generales

La gestion del estacionamiento es clave en la gestion de la movilidad de cualquier entorno urbano y, junto
con la congestion del tréfico, es uno de los principales problemas que sufren los ciudadanos de cualquier
centro urbano. Es por ello que trabajar en la gestién de la oferta de plazas, lo que a su vez afecta al reparto
de suelo publico segun cada tipo de usuario modal, puede ser un elemento clave para impulsar o disuadir
la penetracion del coche en los cascos urbanos.

7.1.1 Implantacién de aparcamientos para ciclomotores y motocicletas

Situacion actual

Por lo general, la oferta actual de estacionamientos para ciclomotores es muy reducida, por lo que supone
un punto débil para fomentar los desplazamientos internos en este modo de transporte. Siendo un modo
motorizado practicamente unipersonal, tiene ciertas ventajas respecto al coche:

o Disminucién drastica de los problemas de congestion: la capacidad del viario en los municipios de
la provincia es en general reducida en cuanto a trénsito motorizado, entre otros factores, debido a
la escasa amplitud de las mismas en muchos casos. Sin embargo, la capacidad aumenta
enormemente cuando el vehiculo no es el coche sino el ciclomotor o motocicleta, por lo que los
puntos de cogestion son mucho menores y mas débiles.

e Reduccion del espacio destinado al estacionamiento: en el espacio necesario para el
estacionamiento de un coche (turismo) pueden alojarse unos 3 ciclomotores y al menos 2
motocicletas (dependiendo del tamafio), por lo que el suelo destinado al estacionamiento de estos
vehiculos seria menor, permitiendo aumentar los acerados y en general las infraestructuras
peatonales.

o Energéticamente el consumo por kildmetro de un ciclomotor es menor que el de un coche, por lo
que para los desplazamientos urbanos, donde el ciclomotor es igual 0 mas competitivo que el
coche, salvo cuando las condiciones climatologicas son adversas, el empleo de este medio de
transporte supone un ahorro energético respecto al coche, por lo que es interesante fomentar el
ciclomotor como sustitutivo del coche.

o Ambientalmente la mejora es mas pequefia, y acusticamente el empleo del ciclomotor es incluso
més perjudicial, por lo que desde este documento se propone fomentar el uso de ciclomotores en
lugar del coche, si bien siempre sera mas positivo utilizar el transporte publico o la movilidad ciclista
y peatonal como sustitutivos del vehiculo privado, sea coche o moto, en los desplazamientos
urbanos de cada municipio.

o El 6ptimo se sitla en el empleo de ciclomotores eléctricos, cada vez mas frecuentes en nuestras
ciudades. Destacar servicios de car sharing donde los vehiculos son ciclomotores eléctricas, lo
que se conoce como motos haring.
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Fig 56. Ejemplo de ciclomotores de servicio de moto sharing

Objetivos especificos

Fomentar el uso de ciclomotores en lugar del coche, cuando el empleo de éste no sea estrictamente
necesario, para los desplazamientos urbanos e interurbanos de la provincia.

Disminucion de los problemas de saturacion de aparcamientos y de congestion del trafico propios del
empleo masivo del desplazamiento en coche.

Asimismo aumentar el espacio publico destinado al peatdn gracias a la ganancia de suelo propia de la
sustitucion de plazas de estacionamiento de coches por plazas de aparcamientos para ciclomotores y
motocicletas.

Descripcion

Implantacion de estacionamientos para ciclomotores y motocicletas en diversos puntos de cada casco
urbano, en especial en los lugares con mayor caracter atractor de desplazamientos, como pueden ser al
menos:

— Travesias

—  Centro de Salud

— Polideportivo

—  Centros de ensefianza

—  Zonas comerciales y centros comerciales

—  Oficinas municipales

En cuanto a su emplazamiento puntual, basta con situarlos en las inmediaciones de los puntos atractores
citados, si bien seria conveniente que sustituyan a plazas de estacionamiento para coches, de forma que
la oferta aparcamiento en estos lugares disminuya, a favor de la de ciclomotores y motocicletas.

Por ultimo respecto al nimero de plazas a sefializar en cada lugar indicado, se recomiendan al menos entre
5y 10 plazas, que suponen una reduccion aproximada de 3 plazas de aparcamiento para turismos, si bien
el uso determinara si se deben o0 no ampliar, nunca reducir.
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P

ESTACIONAMIENTO
DE MOTOS

Fig 57. Ejemplo de lugar de estacionamiento para ciclomotores y motocicletas

Horizonte temporal

El coste de esta propuesta es bajo (en torno a los 500 € por plaza) puesto que como se puede observar en
la imagen anterior basta con implantar sefializacion vertical y horizontal para disponer de este tipo de
estacionamientos.

Los plazos de ejecucién establecidos para la implantacion de esta medida son de 3 meses, ya que radica
fundamentalmente en la adquisicién de las sefiales y su posterior colocacién en los puntos reservados a
aparcamientos de motocicletas.

7.2 TRANSPORTE PUBLICO
Objetivos Generales

El transporte publico debe presentarse como una fuerte alternativa al vehiculo privado, por lo que se debe
potenciar el servicio prestado a los habitantes. En este apartado de propuestas se ha a comentar
actuaciones que fomenten el uso del transporte publico como modo de transporte en los desplazamientos
tanto urbanos como interurbanos.

7.2.1 Indicacidén en las paradas de horarios, frecuencias y recorridos
Situacioén actual

Actualmente las paradas de autobuses, por lo general, presentan algunas deficiencias en lo que a
informacién se refiere. Esto supone un inconveniente para el fomento del transporte publico ya que por lo
general el recorrido de la informacion suele ser operador — usuario y no al contrario. Inconveniente que
puede influir en la decision de tomar o no este modo de desplazamiento en los desplazamientos
interurbanos.

Fig 58. Parada de transporte publico en Almendralejo.
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Objetivos especificos

Disponer en cada parada de autobus de toda la informacion necesaria sobre el desplazamiento en
transporte publico, facilitando la planificacién del mismo por parte del usuario.

Descripcion

Se propone disponer en cada parada de transporte publico de toda la informacion necesaria para
caracterizar completamente el servicio.

Se trata de disponer de un panel con toda la informacion necesaria referente a todas las lineas que
se detienen en cada parada: recorridos, horarios, frecuencias de paso (en este caso seria recomendable
instalar paneles electronicos con indicacién de la hora de paso aproximada del siguiente autobus por GPS),
0 en su defecto horas aproximadas de paso.

Circular
Ronda Transits

PLANO DE AUTOBUSES EN EL RE|
womcin

¥ VONTAS GAAN V1. T 423

La disponibilidad de la informacion supone un incentivo més para usar el transporte publico, pues permite
al ciudadano coordinar y fijar su viaje al disponer de toda la informacién necesaria.

Horizonte temporal
La implantacién de esta medida presenta un horizonte temporal de 4-8 meses

7.2.2 Instalacién de portabicicletas en los autobuses
Situacion actual

Actualmente no existen apenas ejemplos en la geografia espafiola de sistemas implantados de transporte
de bicicletas. Sin embargo esto no significa que no puedan comenzar a instalarse, habida cuenta de que
en otros lugares de Europa y Norteamérica ya estan funcionando.

Se tiene una potente sinergia en lugares con infraestructuras ciclistas, ya que se fomenta la intermodalidad
autobus-bicicleta en condiciones de maximizacion de la seguridad vial.

Objetivos especificos
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Fomentar la intermodalidad bicicleta—autoblis en los desplazamientos entre los municipios
intermunicipales de Badajoz, haciendo que la bicicleta adquiera protagonismo y produzca una sustitucién
del vehiculo privado para usuarios dispuestos a moverse en bicicleta en la provincia.

Descripcion

Esta propuesta consiste en la instalacidn en la parte delantera y/o trasera externa del autobUs de un soporte
para transporte de bicicletas, tal y como puede observarse en la siguiente figura:

“~
-~

Y 4235
ﬂ"“{j\'\ =77 nowuo

nﬁevo new

Fig 60. Soporte trasero para transporte de bicicletas en Madrid. Fuente: EMT

De esta manera se fomenta el uso del autobus entre aquellas personas que debido a la orografia 0 a la
distancia no pueden viajar exclusivamente en bicicleta.

Fig 61. Soporte delantero para transporte de bicicletas en Estados Unidos

Horizonte temporal

En esta medida, los plazos de ejecucion se sitian en los 4-8 meses, ya que requiere de la adaptacién de
la flota de transporte publico de la operadora competente.
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/.3 MOVILIDAD PEATONAL

Objetivos Generales

La movilidad peatonal es uno de los pilares basicos en los objetivos que un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible persigue. La movilidad peatonal es el mas lento y fragil de los medios de transporte de los que
podemos hacer uso para desplazarnos por el municipio, por ello es necesario un acondicionamiento
especifico del viario que facilite el transito de los peatones por las aceras de forma confortable y segura.

En las calles de cualquier localidad suele existir una elevada inseguridad por parte de los peatones debido
al uso irracional del vehiculo privado, a la falta de infraestructuras o las malas condiciones de las mismas
y en general debido a unos factores que provocan una ruptura en la multifuncionalidad del espacio publico
donde el peatdn es el mayor damnificado, y en particular los grupos sociales mas débiles (personas
mayores, personas de movilidad reducida, etc.).

Por todo ello, el principal objetivo que se plantea con este grupo de medidas es facilitar los desplazamientos
peatonales para acceder o interactuar en los espacios publicos con total seguridad y de manera comoda.
Por tanto las medidas que se plantean van enfocadas a la incentivacion de los desplazamientos peatonales
a fin de convertirlos en una practica habitual en cuanto a formas de movilidad sostenible.

7.3.1 Campafias de informacidon para el fomento del desplazamiento peatonal en los
cascos urbanos

Situacion actual

Los malos habitos generalizados entre la poblacion hacen que el vehiculo privado sea el principal modo de
transporte independientemente de la distancia de viaje recorrida.

En ocasiones no nos planteamos otros modos de transportes, como puede ser el desplazamiento a pie que
resultan favorables tanto para el medio ambiente como para la salud humana, por lo que concienciar a la
ciudadania resulta fundamental a la hora de llevar a cabo un modelo de vida sostenible.

Objetivos especificos

El principal objetivo de esta propuesta es fomentar el desplazamiento peatonal a través de actividades,
talleres, y anuncios para concienciar y sensibilizar acerca de las distancias existentes entre las distintas
zonas de la localidad.

De este modo se pretende disminuir el uso del vehiculo privado en términos de supresion del trafico y las
plazas de estacionamiento en uno de los principales puntos atractores de la localidad.

Ademas como objetivo y a la vez consecuencia de esto aumentara la calidad ambiental y acustica en el
municipio, aumentando el atractivo de recorrer sus calles y plazas no sélo para sus habitantes sino también
para visitantes y turistas.

Descripcion

Se estableceran jornadas de participacion ciudadana, donde los habitantes puedan expresar sus
inquietudes y donde podran aprender nuevas alternativas al vehiculo privado.

Para ellos se realizaran talleres destinados a todos los segmentos de la poblacién ya que su colaboracién
sera imprescindible en las mejoras de su municipio.
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Horizonte temporal

El coste de esta propuesta es muy bajo puesto que el coste radica en el personal destinado a impartir las
jornadas y talleres de sensibilizacion, asi como el tiempo estimado de ejecucion establecido en torno a los
6-9 meses.

7.3.2 Metodologia para el acondicionamiento de calles
Situacion actual

En general, en cualquier municipio la reforma de alguna calle lleva asociada una mejora de los acerados y
en general de la accesibilidad peatonal.

Por tanto la propuesta que se presenta a continuacion supone un impulso mas a la estrategia de fomento
de la movilidad peatonal a través de la mejora de las infraestructuras existentes.

Objetivos especificos

Establecer una red basica de movilidad peatonal, que prevea los mayores flujos de movilidad peatonal
en funcion de los lugares de interés general que interconecte. Hay que destacar que en la mayor parte de
los municipios de la provincia de Badajoz la movilidad peatonal tiene un gran potencial, dadas las distancias
internas no demasiados elevadas.

Por otro lado, los viandantes no so6lo deben encontrar confort y seguridad en las calles peatonales, sino
que debe extenderse a la totalidad del viario, garantizando un entorno agradable y seguro para circular.

Descripcion

Las caracteristicas de una red basica de movilidad peatonal han de garantizar ciertas condiciones de confort
que son las siguientes:

o Una amplitud de acerado suficiente, mayor de 1,5 metros, que permita el paso simultaneo de
dos sillas de ruedas.

o Proteccion de los acerados para evitar la invasion de los mismos por parte de los vehiculos
motorizados, mediante la colocacién de bolardos o pivotes, asi como mobiliario vegetal en las
calles que lo necesiten.

e Garantizar en la medida de lo posible la seguridad del peatén en sus pasos habilitados asi como
darles preferencia en los mismos con medidas directas como las relativas a visibilidad sobre los
mismos pasos o indirectas como el calmado de trafico para evitar el paso veloz de los vehiculos
y su consecuente impedimento de ceder el paso a los peatones cuando asi lo necesiten.

e Resolver los puntos de conflicto entre los modos motorizados y el flujo peatonal.

Asi mismo, una red béasica de movilidad peatonal ha de procurar la interconexién de origenes y destinos de
la manera mas directa posible para competir en términos de tiempo con los modos de transporte
motorizados.

Se trata de dividir cada calle para cada uno de esos elementos priorizando el paso de unos sobre otros en
caso de que el ancho de la via no sea suficiente para que todos tengan su espacio garantizado.
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El orden de prioridad recomendado para la consecucion de los objetivos de la movilidad consiste en dar la
prioridad principal al peatén, seguido de los vehiculos en movimiento y por ultimo a los vehiculos
estacionados. Asi pues, la asignacion de espacios se realiza de la siguiente manera:

e Reservar un minimo de 1,5 m de ancho por cada acera.

¢ Dotar dependiendo de la limitacién de velocidad y de la restriccion a los vehiculos que se quiera
hacer un ancho de calzada entre 2 y 2,5 m. Si al sumar los 3 m minimos pertenecientes a las
dos aceras y el ancho de calzada escogido, se supera el ancho total de la via se puede optar
por:

o  Ajustar el ancho de acerado al de calzada como se ha venido haciendo hasta ahora si el
paso de vehiculos resulta necesario.

o  Rebajar al mismo nivel acerado y calzada mediante reformas, protegiendo el acerado con
barreras que impidan la invasién de vehiculos, realizando calmados de trafico y
sefalizando la calle como zona 20 o zona 30.

o Peatonalizando la calle.

o Dependiendo de si la via va a considerarse como ruta ciclista se reservara entre 1 my 1,5 m por
sentido de circulacion al carril-bici.

o Reservar para los aparcamientos un ancho minimo de 1,75 m si el aparcamiento es en cordén y

4 m si es en diagonal o bateria.
Dado que numerosas calles del nicleo urbano carecen de amplitud suficiente para poder cumplir con todas
estas especificaciones, esta propuesta se enfoca fundamentalmente al viario principal de la ciudad, ya que
su amplitud general si permite cumplir las citadas condiciones, y ademas al ser el mas transitado, tanto por

conductores como por peatones, es crucial garantizar en la medida de los posible que la interaccion entre
ambos se realice en las mejores condiciones de seguridad vial posibles.

Horizonte temporal
El plazo de ejecucion previsto para la implantacion de esta medida de situa en torno a 1-3 afios.

7.3.3 Creacion de Caminos Escolares
Situacion actual

En la mayor parte de los colegios de la provincia, no existe ninguna ruta preferente de transito peatonal o
ciclista para acceder a ellos. Ademas los acerados en algunos casos son estrechos y con puntos de
interaccion con el trnsito motorizado en general con un bajo nivel de proteccion.

Esto provoca que en muchos casos los desplazamientos a estos lugares se realicen en vehiculo privado,
generando muchos problemas de congestion, en especial en las horas de entrada y salida del colegio por
parte de los padres que llevan a sus hijos en el coche.
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Objetivos especificos

Fomentar el habito de desplazamiento sostenible entre los escolares, especialmente los
desplazamientos peatonales o en bicicleta, integrando los centros escolares con su entorno, asi como
incidir en multiples niveles de aprendizaje de sus alumnos (seguridad vial, circulacion, respeto...),
disminuyendo la contaminacion en general, y por tanto mejorando la salud y la calidad de vida de los
ciudadanos del municipio.

Son una estupenda apuesta por la disminucion de los atascos tan frecuentes en las puertas de los centros
de ensefianza, y por extension, en las vias de acceso a los mismos, acrecentados aun mas por la
coincidencia del comienzo de la jornada laboral con el inicio de la jornada escolar. A su vez, es una manera
eficaz de disminuir los niveles de contaminacién e inseguridad en el entorno de los centros de estudio.

Los caminos escolares consiguen un objetivo afiadido, ademés de la reduccion de contaminacion por no
emplear medios de transporte contaminantes, ya que son una experiencia de autonomia y contacto directo
entre nifios y nifias con su entorno cotidiano, su barrio y sus vecinos, sin restar importancia a la disminucion
de atascos y congestion por el acceso escolar.

Descripcion

El denominado camino escolar es un itinerario de circulacion preferente elegida entre los recorridos méas
utilizados por los alumnos de cada centro escolar de manera que se facilite el ir a los mismos a pie 0 en
bicicleta, creando habitos saludables de movilidad, con sus ventajas para la salud, el medioambiente y la
integracion social.

Para ello, se hace necesario implicar a la comunidad escolar y a los barrios afectados por cada centro de
estudio, para hacer de estos trayectos mas seguros para los escolares.

No menos importante es la implicacion de las familias de los alumnos, que seran los encargados de
asegurar una participacion activa por parte de sus hijos. A parte de suprimir el circulo vicioso de inseguridad
del camino escolar por gran afluencia de coches lo que genera una mayor proteccion mediante
acompafiamiento en coche por parte de familiares lo que conlleva una elevacion de la inseguridad vial
cerrando el ciclo, por lo que la concienciacidn en los familiares se antoja fundamental para conseguir los
objetivos propuestos por el camino escolar, para evitar que cada vez, el trayecto por el entorno y las
entradas a la escuela sea mas inhdspito, insano e inseguro para sus hijos.

Los pasos recomendados a sequir para la creacion de los caminos escolares se citan a continuacion:

o Campafia de concienciacion de la comunidad escolar (profesores, padres, alumnos).
o Talleres de educacion.

o Estudio de la ubicacion de los domicilios de los escolares para la creacion de puntos de recogida
y definicion de los caminos escolares seguros.

e Mejorar infraestructuras peatonales para lograr una mayor seguridad de transito de los escolares
por las rutas definidas.

e Nombrar encargados del camino escolar. Preferiblemente seran los propios familiares los que
tengan la responsabilidad de guiar el autobus peatonal de escolares de manera segura y
disciplinada, o en su defecto monitores nombrados por los colegios o el Ayuntamiento.
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e Lograr la implicacion de comerciantes, Policia Local, vecinos y trabajadores, de manera que
todos ellos tengan conocimiento de la ruta a seguir por parte de los escolares, consiguiendo un
mayor control y seguridad.

No hay que olvidar algunos pardmetros necesarios para lograr alcanzar el éxito del camino escolar como

son la mejora de la seguridad en todo el recorrido definido para el trayecto a los centros de estudio, y el
imponer una normas disciplinadas, serias pero a su vez atractivas e interesantes por parte de los alumnos.

Fig 62. Ejemplo de sefializacion de camino escolar en un colegio de Valladolid

A nivel metodoldgico se muestran en mayor detalle las etapas a seguir para configurar una estrategia de
Caminos Escolares Seguros:

DESCRIPCION DE LAS ACCIONES A REALIZAR
12 FASE: INICIO DEL PROYECTO

1. Concienciacion de la comunidad escolar sobre la necesidad de cambiar los habitos de
movilidad y las caracteristicas de los Caminos escolares. Para ello, se presentara el
proyecto a las Asociaciones de padres, con la presencia de los representantes docentes y
municipales.

2. Talleres de educacion vial y aprendizaje/perfeccionamiento sobre montar en bicicleta.

3. Estudio de la ubicacion de los domicilios de los nifios para trazar 4 rutas seguras al
cole, tres a pie y una en bici.

4. Definicién de las rutas preliminares en base a los criterios de localizacion de los
domicilios de los alumnos.

5. Andlisis de las rutas preliminares teniendo en cuenta los siguientes factores:

e Analisis de los obstaculos encontrados en las rutas preliminares: bordillos, falta o
estrechamiento de aceras, mobiliario urbano que limita la visibilidad (medicion de
aceras, de calzadas, fotos), etc.
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10.

1.

12.

e  Existencia de infraestructuras y sefializacién adecuadas en las cuatro rutas: pasos
de peatones, semaforos, carriles-bicis, paradas de bus, sefiales.

o Analisis del tréfico motorizado que transita junto a las rutas: afluencia, ocupacién
del vehiculo, velocidad, contaminacion acustica y atmosférica, ocupacion de la
acera y de pasos de cebra.

e Analisis de la seguridad de las rutas inicialmente definidas y mejora de los puntos
mas problematicos teniendo en cuenta los factores anteriores.

Eleccion de las rutas definitivas que configuraran los Caminos Escolares Seguros.

Descripcion de los puntos de mejora de las rutas definitivas asi como de las
actuaciones necesarias para solventar sus deficiencias

Cursillos de formacion para monitores que preferiblemente seran voluntarios de las
familias o en su defecto de las Asociaciones dinamizadoras.

Ubicacion de "paradas” para recoger a los nifios: a ser posible, se recogen casa por
casa.

Preparacién del material: pegatinas para nifios y comerciantes, chalecos para monitores,
gorras y camisetas para nifios, banderolas para bicis, sefiales de stop de mano.

Presentacion del proyecto a las entidades del barrio, comercios, organismos y
administraciones competentes

Promocion y difusion del proyecto a los medios de comunicacion

22 FASE: DESARROLLO

a

Puesta en practica de los Caminos Escolares Seguros: los alumnos hacen las rutas
acompafiados de monitores y/o padres de una forma segura y disciplinada.

Ejecucion de las actuaciones de mejora de las rutas.

Implicacion de los comerciantes, establecimientos de hosteleria y organismos publicos:
Se les dara informacion del camino escolar con teléfonos de contacto y se colocarén
pegatinas en los escaparates para que los nifios visualicen el itinerario de manera clara 'y
sirvan de ayuda en caso necesario

Implicacién de la policia local: Sobre todo en las primeras semanas deberia ayudar en
los cruces peligrosos cortando el trafico.

Implicacién de vecinos y trabajadores: reparto de folletos con informacién de la actividad
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[0 Aprendizaje in situ de las normas de seguridad vial y perfeccionamiento de conduccion
de la bicicleta

[0 Estimacion del consumo de energia ahorrado asi como de emisiones contaminantes
evitadas.

Horizonte temporal:

El horizonte temporal previsto la para la implantacion de esta propuesta se sitta en los 4-8 meses,
ya que radica fundamentalmente en el correcto disefio de los caminos, teniendo en cuanta las medidas
comentadas con anterioridad.

7.3.4 Zona 20y Zona 30
Situacion actual

En la actualidad no son muchas las zonas en los municipios de la provincia de Badajoz sefializadas con
limitacién de velocidad maxima de 20 6 30 km/h, salvo en puntos concretos del viario especialmente
sensibles en lo que a seguridad vial se refiere.

Objetivos especificos

Aumentar la seguridad vial de peatones, ciclistas y en general todos los actores de la movilidad que
comparten el viario con los conductores del vehiculo privado, de manera que en todo el nlcleo urbano o en
alguna de sus zonas, se limite la velocidad maxima permitida, mejorando la calidad de vida de los
ciudadanos con unos menores niveles de emisiones y ruido, y recuperando la calle como lugar de encuentro
social, ya que permiten destinar un mayor espacio a la movilidad de los peatones.

Ademas de aumentar la seguridad vial de peatones y ciclistas, se desincentiva el uso del vehiculo privado
para los desplazamientos interiores, sobre todo los trayectos de paso, pues los tiempos de viajes internos
dejaran de ser competitivos respecto a otros modos de transportes mas sostenibles.

Descripcion
Pueden plantearse dos zonas de limitacion de velocidad segun la zona en cuestion del municipio:

> Zona 30

Una zona urbana denominada como Zona 30 es aquella en la que la velocidad maxima permitida
es de 30 km/h. Deben de ser lo suficientemente amplias como para permitir la segregacion entre acera y
calzada, ya que, en caso contrario, es mas conveniente la implantacion de una Zona 20.
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Fig 63. Sefializacion de zona 30

Dicha limitacion podria realizarse en el entorno de todo el nicleo urbano, a excepcion de las
principales vias de transito rodado que se marquen como prioritarias de paso motorizado, reduciendo la
velocidad Unicamente en los puntos de conflicto con peatones en dichas calles.

Las herramientas a emplear seria la sefializacion en el acceso y salida de la zona 30, incluso
mediante elemento fisico que obligue a la reduccién de velocidad para acceder a la zona. En el interior de
la zona para lograr la eficiencia de la reduccion de la velocidad se hace necesaria la introduccion de

medidas de calmado de trafico.

Fig 64. Sefializacién de entrada a Zona 30, con elemento fisico de reduccién de velocidad (izquierda) y sin él (derecha). Fuente:
RACC
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> Zona 20
Una zona urbana denominada como Zona 20 es aquella en la que la velocidad maxima permitida
es de 20 km/h.

Fig 65. Sefializacion de entrada a Zona 20

Seria aplicable a zonas que se marquen con prioridad peatonal, caracterizandose por no soportar
trafico de paso, sino que se enfoquen al acceso a vecinos y a actividades terciarias. Las zonas con
caracteristicas admisibles para la sefializacion de zona 20 son las zonas residenciales, en las cuales se
limite la velocidad maxima a 20 Km/h con el objetivo de aumentar considerablemente la seguridad peatonal.

En el caso de la movilidad ciclista, en las zonas delimitadas a 20 Km/h tienen una mayor preferencia
de circulacion por la calzada que el trafico motorizado, evitando la realizacién de un carril bici que pudiera
restar espacio al peaton. Si hubiese espacio publico disponible para la infraestructura ciclista sin restar
espacio al peaton seria factible de realizar.

Con esta reduccién drastica de velocidad se limita considerablemente el trafico de paso, dando un
mayor protagonismo a peatones y ciclistas, y como no incrementando la seguridad vial.
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Tiempo de reaccion Frenada
ﬁ EEEEEEEEEEE N Total: 13 m

30 km/h 8m 5m
Tiempo de reaccion Frenada

EEENEEEENEEEEEEENEEEEEE ———— [0tal: 26 M

50 km/h 14m 12m
Fig 66. Tiempo de reaccion y frenada segun la velocidad del vehiculo. Fuente: RACC

Contusiones Aparicion de casos de invalidez y La mayoria,
ligeras victimas mortales victimas mortales
20 km/h 30 km/h 40 km/h 55 km/h

Contusiones sin gravedad Invalidez y algunas victimas mortales
Fig 67. Relacion entre gravedad de atropellos y velocidad de transito. Fuente: RACC

Introducir modificaciones urbanisticas son necesarias para todas las vias contenidas en las
delimitaciones de la Zona 20 y la Zona 30 Para garantizar la visibilidad de la sefializacién y los elementos
fisicos, ademas de favorecer el transito de la forma mas accesible posible por parte de las personas de
movilidad reducida.

Algunas de las actuaciones complementarias a la implantacion tanto de Zonas 20 como de Zonas
30 son las siguientes:

o Reducci6n de aparcamientos, desincentivando aun mas el transito en vehiculos motorizados por
las zonas en cuestion.

e Reordenacién del viario de manera que se perjudique el flujo de vehiculos, dificultando su paso
por las zonas con preferencia peatonal.

e Elementos en intersecciones, como pueden ser el rebaje de bordillos para facilitar el transito de
personas de movilidad reducida o la elevacion de los pasos de peatones que obliguen a los vehiculos
motorizados a reducir la velocidad.
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(N h))

Fig 68. Rebaje de bordillo. Fuente: RACC

o Ampliacion y adecuacion del acerado.

¢ Uso de mobiliario urbano para el calmado del trafico y para mayor confort de los peatones.

¢ Pavimentos reductores de velocidad, como puede ser el adoquinado, que incomoda con la
vibracion y el ruido la conduccion por la calzada.
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Fig 70. Pavimento adoquinado: Fuente: RACC

o Desviar trayectoria de los vehiculos de manera que no sea recta. Esta desviacion se puede realizar
de forma de zigzag mediante la modificacién de los aparcamientos, de las propias intersecciones de manera
que no estén alineadas el inicio de un tramo con el final del anterior, mediante obstaculos como pueden ser
arbolado o incluso contenedores de residuos.

e Elevacion de la calzada para que acera y calzada se encuentren al mismo nivel, segregando el
paso rodado de los peatones mediante la colocaciéon de bolardos o pivotes. Esta elevacion puede
focalizarse a las intersecciones o puntos de conflictos con peatones, de manera que se aumente la
seguridad vial en dichos puntos conflictivos.

Fig 72. Elevacion de intersecciones: Fuente: RACC

o Calmar el tréfico de vehiculos turismos mediante el denominado cojin berlinés, que no es mas que
una elevacion central de la calzada que entorpece la circulacion de los vehiculos turismos, mientras que se
facilita el paso de vehiculos de transporte publico como son los autobuses que tienen una distancia entre
ejes mayor, por lo que no se ven afectados por el cojin berlinés.
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Fig 73. Cojin berlinés. Fuente: RACC

o Colocacién de monticulos de elevacién o resaltos para disminuir la velocidad de los vehiculos
motorizados en toda la zona afectada, evitando su colocacién en tramos con pendientes superiores al 4 %,
en curvas con radio inferior a 200 m y en calles con alta frecuencia de paso del transporte publico
(colocacién de cojin berlinés) y vehiculos de emergencias.

e Inclusién de orejas en intersecciones que permitan una mayor visibilidad y un cruce por parte del
peatdn mas seguro.

[CD

Fig 74. Disposicion de orejas

o Alertar al conductor mediante franjas de alerta sonorizadas con antelacidn de la conveniencia de
reducir la velocidad por punto de interaccién con peatones.

Horizonte temporal

El horizonte temporal fijado para la implantacién de esta media esta entre los 4-8 meses, ya que son varias
las actuaciones que se deben tener en cuenta para la correcta puesta en marcha de esta propuesta.
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MOVILIDAD CICLISTA
Objetivos Generales

El principal objetivo de este paquete de medidas es la promocion de la movilidad ciclista en la provincia, de
forma que la bicicleta sea una clara alternativa de movilidad en cada nucleo urbano, asi como en los
desplazamientos interurbanos.

Para conseguir dicho objetivo se hace necesaria la mejora de las condiciones de seguridad vial en los
desplazamientos en bicicleta, no solo con la construccién de infraestructuras destinadas a ampliar los
kilometros de carriles bici, sino fomentando su uso mediante calmado del trafico, buena sefalizacion,
ubicando de forma eficiente aparcabicis distribuidos por todo el nucleo urbano y realizando campafias de
concienciacion entre los ciudadanos.

7.3.5 Sefializacion de prioridad de circulacion de ciclistas
Situacion actual

Hasta hace pocos afios la bicicleta se ha restringido a la practica del ejercicio y el uso no cotidiano por parte
de su poblacién. Esto supone la escasez de cualquier tipo de infraestructuras dirigidas al empleo de este
modo de transporte para el transito generalizado a nivel urbano e interurbano.

Por lo tanto los ciudadanos que emplean la bicicleta para moverse por cada uno de los nicleos se
encuentran que la inseguridad vial propia asociada a circular por vias destinadas al vehiculo privado y casi
exclusivamente utilizadas por dicho modo de transporte, lo que arroja un riesgo para su integridad fisica.

Objetivos especificos

Aumentar la seguridad de los usuarios de la bicicleta al circular por y entre cada municipio de la provincia,
haciendo mas atractivo este modo de transporte para el ciudadano y ofreciéndole una alternativa
competitiva al vehiculo privado en este tipo de desplazamientos.

Descripcion

Implantacién de sefializacion vertical en calles del viario interno no principal advirtiendo a los conductores
del vehiculo privado sobre la precaucion requerida por la coexistencia de coches y ciclistas en las calles
del nucleo urbano y en su caso de la prioridad de paso para el ciclista, lo que aumentara la competitividad
del tiempo de viaje en bicicleta en perjuicio del vehiculo privado.

Esta medida es propicia cuando el viario de un nucleo urbano no es adecuado para introducir un carril bici,
como asi ocurre en gran parte de los municipios de la provincia, donde la amplitud de algunas de sus calles
no permite albergar un carril 0 acera bici sin suprimir alguna infraestructura dirigida al peatén o al conductor.
De esta forma se contribuye a aumentar la seguridad vial de los ciclistas al compartir el viario con los

conductores.
G@@

Fig 75. Sefalizacién de precaucion por circulacioén de ciclistas

Ademas puede complementarse con una zona 30 (anteriormente detallada) en todo el casco urbano para
minimizar la inseguridad vial de los ciclistas al circular por calzadas sin carril bici.
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Concretamente se propone la siguiente tipologia:

o Paneles de sefializacion vertical en todos los accesos a cada ndcleo urbano advirtiendo de la
precaucion requerida a los conductores, residentes y visitantes que van a penetrar en la ciudad
por compartir con ciclistas las calles de la ciudad, algunas de ellas con prioridad para el usuario
de la bicicleta sobre el conductor del vehiculo privado

o Senalizacion vertical y horizontal en el viario principal de cada casco urbano (avenidas y calles
con mayor intensidad de tréfico) con indicacion de precaucion por coexistencia en la calzada de
ciclistas y vehiculos motorizados, pero donde la prioridad corresponde a éstos Ultimos.

o Senalizacion vertical y horizontal en el viario interno de cada municipio mas sensible al transito
ciclista (casco antiguo y zonas con centros de ensefianza) requiriendo precaucion por
coexistencia y dotando de prioridad al ciclista sobre el conductor.

Horizonte temporal

El plazo de ejecucién es corto en torno a los 2-3 meses, ya que radica en la adquisicion de las sefiales, asi
como el correcto disefio de su implantacion.

7.3.6 Implantacion de aparcabicis
Situacion actual

Dado que el uso de la bicicleta es en general muy bajo en lo que a movilidad en dia laborable se refiere,
una consecuencia mas de esto es la ausencia casi total de elementos para estacionamiento de bicicletas,
0 aparcabicis. Esto supone un elemento disuasorio mas al empleo de este modo de transporte puesto que
no permite al usuario estacionar la bicicleta en lugares habilitados para ello, viéndose obligado a utilizar
mobiliario urbano, lo cual ademas de no contribuir a la estética de la calle implica cierta peligrosidad en
cuanto a posibilidad de robos.

Objetivos especificos

El objetivo de la implantacién de aparcabicis es favorecer el uso de la bicicleta entre los ciudadanos del
municipio y promover la utilizacién de posibles infraestructuras exclusivas que se pudieran implantar, o en
este caso la red viaria existente.

Para ello la puesta en funcionamiento de los aparcabicis debe cubrir los principales puntos atractores de
desplazamientos de cada municipio, como pueden ser los centros de ensefianza, zonas de ocio, zonas
comerciales, centro de salud, incluso el propio Ayuntamiento, para fomentar los desplazamientos a dichos
centros atractores en bicicleta, y que los usuarios de la bici tengan todos los medios a su alcance para
poder realizar sus trayectos de la manera mas comoda y segura.

Descripcion

La implantacion de aparcabicis no es mas que un apoyo para favorecer la movilidad ciclista por el niicleo
urbano a la implantacion de elementos infraestructurales o de sefializacion para el uso de la bicicleta como
transporte habitual. Cuanto mas accesible sea la bicicleta para la poblacién mayor seré el atractivo de este
modo de transporte.
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Dicha medida consiste en la implantacién de varios aparcamientos para bicicletas o aparcabicis distribuidos
de manera 6ptima porcada nucleo urbano, de manera que los usuarios de la bicicleta no duden a la hora
de desplazarse en bici por el riesgo de no disponer de un adecuado lugar para estacionar su vehiculo no
motorizado.

Fig 76. Ejemplos de aparcabicis

Segun el lugar donde se ubique el aparcamiento para bicicletas puede localizarse en el exterior, es decir,
en la propia calle, como podria ser en el caso de un centro de salud, o en el interior de un edificio, como
podria ser en el caso del centro de ensefianza.

Los emplazamientos donde se recomienda la implantacién de aparcabicis son al menos todas aquellas
calles que albergan los puntos atractores con mayor indice de desplazamientos:

= Ayuntamiento

= Mercado

= Supermercados

= Polideportivo

= Centro de Salud

= Zonas comerciales
= Travesia

= Centros de ensefianza

Del mismo modo se recomienda implantar aparcabicis en algunas zonas residenciales, sobre todo aquéllas
con mayor densidad de poblacién, donde la disponibilidad de garajes, trasteros y en general lugares en las
viviendas donde poder alojar bicicletas es menor.

Respecto al tipo de aparcabici se recomienda, por facilidad de aseguramiento de las bicicletas y asi como
en lo referente a costes, el aparcabici tipo U invertida, que permite fijar la bicicleta al aparcabici a través del
cuadro y las ruedas, dificultando el robo del vehiculo.
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Fig 77. Ejemplo de aparcabicis tipo U invertida

Por ultimo indicar que el espacio fisico recomendado para implantar los aparcabicis es penalizando el
vehiculo privado a través de la oferta de aparcamientos, por lo tanto se recomienda instalar los aparcabicis
en el lugar de alguna plaza de estacionamiento actual para vehiculos motorizados. Dado que, tal y como
se observa en la figura anterior, 5 aparcabicis ocupan una plaza de estacionamiento de coches, el impacto
va a ser minimo en este aspecto, pero ejerce un efecto positivo en cuanto al mensaje que se envia: sustituir
el coche por la bicicleta. Por tanto se recomiendan instalar 5 aparcabicis similares a los de la imagen de la
figura anterior en cada punto indicado, si bien en funcién del uso siempre se podra ampliar, nunca reducir.

La sefalizacién enfocada a una divulgacion de la ubicacion de las zonas donde se localizan los
aparcamientos para bicicletas, ademés de servir de informacion de las rutas a seguir para acceder a los
mismos.

Fig 78. Ejemplo de sefializacion de ubicacion de aparcabicis. Fuente: Elaboracion propia

Horizonte temporal

El plazo de ejecucion es relativamente corto, 4-8 meses, ya que la implantacion de esta medida radica en
adquirir los aparcabicis e instalarlos, sin necesidad de llevar a cabo importantes obras en el viario de cada
localidad.

7.3.7 Implantacion de sistema de préstamo de bicicletas
Situacion actual

En la actualidad solo los municipios mas grandes de la provincia cuentan con este tipo de sistemas ( por
citar algunos ejemplos Badajoz, Mérida, Aimendralejo, Villanueva de la Serena-Don Benito). En el resto de
municipios de la provincia, el reducido uso de la bicicleta en esta localidad se reduce a la posesion privada
por parte de la poblacion.

Objetivos especificos

Fomentar los desplazamientos en bicicleta en el nicleo urbano, orientado a prestar un servicio de
movilidad practico, rapido y pensado para el uso cotidiano, sobre todo para todos aquellos ciudadanos que
por cuestiones econdmicas o de espacio no pueden disponer de bicicletas.
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Asimismo se pretende fomentar el uso de la bicicleta en turistas, generando un atractivo adicional para
recorrer los municipios de la provincia.

Ya se ha comentado con anterioridad los beneficios del fomento de la movilidad ciclista, de entre los que
destacan el no consumo de combustibles fosiles, ademés de producir niveles de ruido muy inferiores a los
de los vehiculos motorizados y necesitar poca cantidad de suelo.

Descripcion

Los sistemas de bicicletas publicas pueden presentarse en varios formatos: sistemas sencillos manuales
con personal de atencion al publico o sistemas automatizados con tarjetas inteligentes o telefonia mévil.

A continuacién se describen varias posibles alternativas de incorporar en el municipio un sistema de alquiler
de bicicletas:

e SISTEMAS DE ATENCION PERSONAL — MANUAL

Estos sistemas requieren que los usuarios se identifiquen ante el personal de atencién al publico cuando
deseen disponer de una bicicleta o devolverla. El sistema debe contener un sistema de registro en el cual
los usuarios tienen que dejar una fianza previa (en metélico o con tarjeta bancaria) para solicitar su carnet
de usuario de bicicleta.

Los puntos de recogida de bicicletas deben situarse en edificios publicos, como pueden ser el centro de
ensefianza, Ayuntamiento, areas deportivas,.... En algunos casos, estos puntos ya disponen de personal
propio que puede asumir la atencion a los usuarios de las bicicletas publicas, por lo que los gastos en
recursos humanos son reducidos.

La colaboracion entre los diferentes agentes involucrados en la medida se realiza a través de convenios
entre el Ayuntamiento y las entidades que quieran participar en el sistema.

El horario en el que pueden usarse las bicicletas queda restringido al horario de las sedes de recogida de
bicicletas, con unos tiempos maximos de uso que pueden durar hasta 3 y 4 horas normalmente y orientarlos
tanto al uso cotidiano como al turismo y al ocio.

En cuanto al coste, pueden ser enteramente gratuitos, parcialmente o funcionar como un alquiler.

e SISTEMAS AUTOMATICOS

Se trata de los sistemas més flexibles en cuanto a operacion, localizacion y aplicacion de tarifas, pero
también los que necesitan una mayor inversion para su puesta en funcionamiento.

En los sistemas automaticos no hace falta personal de atencion al publico para disponer de la bicicleta o
devolverla sino que, o bien el punto-bici esta automatizado, o bien lo esta la bicicleta.

Para realizar la recogida y la devolucion de la bicicleta debe hacerse mediante una tarjeta o codigo de
usuario.

El sistema automatico debe ser gestionado por alguna administracion, comparia de publicidad en el
mobiliario urbano o por operadores de transporte publico.
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Fig 79. Ejemplo de recogida y devolucion de bicicleta. (Fuente: Sevici)

Este sistema tiene la gran ventaja de que la tarjeta inteligente puede incorporar varios servicios como puede
ser el transporte publico, y ademas requieren un sistema de gestién més simple, ya que necesitan menos
personal, pero por el contrario requieren una mayor inversion.

El horario en el que pueden usarse las bicicletas no presenta restriccion ya que puede funcionar las 24
horas del dia, con unos tiempos méximos de uso que variaran segun la tarifa del servicio.

Un sistema de bicicletas publicas puede representar una excelente iniciativa para el fomento general de la
movilidad urbana en bicicleta pero no se debe olvidar que la poblacién tiende a utilizar la bicicleta sélo si
resulta seguro, cémodo y rapido.

Las infraestructuras para bicicletas son una condicion necesaria pero no suficiente, ya que se hace
necesaria la promocion de la bicicleta mediante campafias de concienciacion, divulgacién y seguridad vial.

Por otro lado es interesante disponer de una Ordenanza Municipal Ciclista que regule los
desplazamientos en bicicleta por el interior del ndcleo urbano, con el fin de normalizar el transito ciclista.

Aunque depende de cada municipio, se recomiendan algunos emplazamientos para la implantacién de los
puestos de recogida y entrega de bicicletas, que son los siguientes:

oAyuntamiento

oCentro de Salud
oPolideportivo
oMercado/zona comercial

oPrincipales centros de enefianza

Horizonte temporal

En cuanto al horizonte temporal establecido, comentar que debe ajustarse a las necesidades de cada
municipio, ya que para que se lleve a cabo esta actuacién deben implantarse algunas medidas previas
como por ejemplo la correcta adecuacion de las calles para el transito de la bicicleta, pero normalmente no
baja de los-12 meses.
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TRANSPORTE DE MERCANCIAS
Objetivos Generales

El transporte de mercancias y en general la carga y descarga de las mismas es una caracteristica necesaria
en la movilidad de cualquier poblacién. Sin embargo la manera de gestionar y ordenar este tipo de
operaciones va a arrojar diferentes consecuencias en dicha movilidad.

El reparto de mercancias tiene 2 efectos fundamentales en la movilidad de un nlcleo urbano; por una parte
en lo que respecta al transporte de mercancias, en la medida en que el tipo de vehiculo que circule por las
calles puede condicionar la movilidad del resto de actores que las comparten. Por tanto el trafico pesado
es un factor muy importante en la ordenacion de la red viaria, sobre todo en lo que a capacidad se refiere.

El otro efecto proviene de las operaciones de carga y descarga, pues segun la manera de realizar estas
operaciones se condicionara mas o menos la movilidad de la poblacion. Obviamente la carga y/o descarga
en un lugar segregado del trafico rodado supone un efecto mucho menor, o incluso inexistente, que dicha
operacion en un carril de transito o en pleno acerado.

Por tanto el objetivo a alcanzar en cuanto a carga y descarga es gestionar el transporte y reparto
minimizando el impacto que produce en el resto de actores de la movilidad, sin pérdida de eficacia en la
realizacion de estas operaciones, y por tanto sin impactos econdmicos negativos para comerciantes y
transportistas.

7.3.8 Ordenanza de carga y descarga de mercancias
Situacioén actual

En general los municipios de la provincia (exceptuando los de mayor poblacién) no cuentan con una
ordenanza de carga y descarga como tal, sino que se incluye como un elemento mas de la ordenanza de
circulacién o de estacionamientos.

Objetivos especificos

Organizar la distribucion urbana de mercancias disminuyendo las fricciones que genera la carga y
descarga en el espacio publico, permitiendo disponer de una reglamentacién que gestiones todos los
factores que caracterizan a esta tipologia de la movilidad, entre otros los siguientes:

» Condiciones necesarias para solicitar una zona de carga y descarga.

e Cobertura de cada una de ellas.

o Tipologia de los vehiculos de transporte de mercancias.

o Horarios de las zonas habilitadas y grados de ocupacion de las mismas.

o Certificados segun los tipos de vehiculos permitidos y el tipo de mercancia transportada

Como objetivo especifico perseguido y a la vez consecuencia de la puesta en vigor de esta Ordenanza, se
pretende minimizar la congestion del trafico asociada a la realizacion de las operaciones de carga y
descarga de mercancias, consecuencia de la realizacién de dichas operaciones en lugares no habilitados
y que afectan al tréfico motorizado y no motorizado de la calle o zona en cuestion.

Descripcion

89
AREA DE DESARROLLO SOSTENIBLE
TIf: 924 212 246 | http://desarrollosostenible.dip-badajoz.es



Plan Integral de Movilidad Sostenible en la provincia de Badajoz

Puesta en vigor de una Ordenanza de Carga y Descarga de Mercancias para que dichas operaciones
puedan realizarse en lugares habilitados y asi no provoquen congestién en el trafico, o ésta sea minima.
Ademas es una forma de eliminar plazas de estacionamiento en el viario, disuadiendo asi del uso del
vehiculo privado.

Con dicha Ordenanza se mejorarian las condiciones en las que se realizan las operaciones de carga y
descarga de mercancias, minimizando la congestion que provocan en el tréfico y aumentando la seguridad
tanto de los transportistas como del resto de conductores.

Un enfoque adicional de la Ordenanza de carga y descarga de mercancias debe ir encaminado a la
disminucién de la circulacion de vehiculos pesados por cada centro urbano, limitando el acceso de dichos
vehiculos a la zona centro.

De entre las caracteristicas que debe incluir la Ordenanza podemos destacar las siguientes:

e  Regular la tipologia de vehiculos utilizados.
e  Restringir los horarios de carga y descarga.
o Normas para la realizacion de las operaciones.

e Delimitar las zonas por la que pueden circular los vehiculos pesados, creando itinerarios para
la entrega y recogida de mercancia.

e  Regular el aparcamiento reservado para vehiculos pesados.
e  Prohibir el aparcamiento de vehiculos pesados en la via publica.
e  Regular peticiones de autorizaciones especiales de transporte.

e  Regular un régimen sancionador tanto del uso inadecuado de las zonas habilitadas de carga y
descarga como de los vehiculos que realicen dichas operaciones en lugares no habilitados.

Horizonte temporal

El horizonte temporal establecido para llevar a cabo esta medida se situa en los 2-3 meses, ya que deben
disefarse correctamente tanto las pautas como las caracteristicas perseguidas con esta actuacion.

7.3.9 Reserva electrénica de plazas para carga y descarga
Situacion actual

Las zonas habilitadas para carga y descarga de mercancias existentes en los municipios de la provincia de
Badajoz presentan sefializacion horizontal y vertical, pero en ningin caso tienen asociados un sistema de
reserva de plazas. Poseen un horario y durante el mismo cualquier vehiculo de transporte de mercancias
puede estacionar el tiempo que considere oportuno.

Objetivos especificos

La reserva electrénica de plazas para carga y descarga de mercancias busca evitar la circulacién de
vehiculos pesados o semipesados en busca de aparcamientos en las zonas habilitadas para la carga
y descarga, asi como disminuir los estacionamientos indebidos, en especial en doble fila, como
consecuencia de la ocupacion de la zona en cuestion.
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Otro objetivo es disponer de una zona comun de carga y descarga que permita dar cobertura a varios
locales comerciales de manera secuencial, a través de la reserva de horarios.

Descripcion

La medida relacionada con la reserva electronica de plazas para carga y descarga, no es mas que dotar
a las plazas habilitadas para la carga y descarga de mecanismos, tales como puedan ser los bolardos
maviles, para que solo puedan ser activados por aquellos vehiculos autorizados para una franja horaria
determinada.

Pueden considerarse varias opciones a la hora de organizar el sistema de reserva de las plazas para la
carga y descarga:

o Activar los bolardos mediante la insercion de una clave extraida bajo peticion a través de una
plataforma en internet.

o Activar los bolardos mediante insercién de una clave recogida en una llamada telefénica a la
oficina de la movilidad (ver medida correspondiente), que el usuario tendria que solicitar como
parte de su programacidn de repartos.

La reserva del espacio para la carga y descarga de mercancia sera durante un tiempo determinado y una
franja horaria.

El sistema seria analogo al descrito con anterioridad en el epigrafe 6.4 sobre implantacion de puntos de
recarga, pero adaptado a las caracteristicas de las plazas para carga/descarga y de las especificidades de
Su uso.

Horizonte temporal

Dadas las caracteristicas comentadas, el horizonte temporal se fija en los 4-8 meses, ya que se deben
adoptar varias medidas asi como llevar a cabo distintas aplicaciones para la correcta puesta en marcha de
esta medida.

7.3.10 Fomento de la movilidad sostenible en areas comerciales
Situacion actual

El fomento de la movilidad sostenible en los comercios practicamente no existe pero no sélo en Badajoz
sino casi en la totalidad de los pueblos y ciudades de Espafia.

Hasta ahora el interés de los comerciantes es el del acceso en vehiculo privado para que sus clientes no
tengan ningun tipo de dificultad en acceder a su local.

Objetivos especificos

Disminuir la afluencia de vehiculos privados al area comercial, disminuyendo el trafico de vehiculos y
descongestionando dichas zonas, ademas de reducir la contaminacién asociada a la reduccion de
desplazamientos.

Descripcion
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Fomentar en las zonas comerciales la concienciacién acerca de la sostenibilidad de manera que se
desarrollen habitos sostenibles para con los clientes, sin perjudicar su politica de empresa, proponiendo
medidas puntuales que los comercios adopten y desarrollen con vistas a promover transporte alternativo al
vehiculo particular para clientes y mercancias. Lejos de perjudicar a la empresa este tipo de estrategias
permiten puede ofrecerle una imagen positiva de cara a su clientela.

Como ejemplo, las campafias de divulgacion sobre las comodidades de utilizar un sistema de reparto a
domicilio y que asi no se inste al cliente a necesitar su vehiculo para cargar con la compra. Dicho sistema
de reparto a domicilio puede realizarse mediante una aplicacion on-line, desde la misma pagina web del
comercio en cuestién, o crear una pagina web propia para agrupaciones de comerciantes.

Otra opcion de bajo coste es impulsar la compra a través de internet, mediante sistemas fiables y
descuentos por compras online.

Horizonte temporal

El horizonte temporal estimado para la implantacion de esta media se sitla en torno a los 4-8 meses, ya
que deberian establecerse reuniones previas de para la correcta organizacion de la medida propuesta.
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7.4 GESTION DE LA MOVILIDAD
Objetivos Generales

Las formas actuales de movilidad urbana son el resultado de la confluencia de numerosos factores que
contribuyen a generar la necesidad de desplazarse e influyen en la eleccién del medio de transporte
utilizado.

Con el fin de organizar los viajes demandados por la movilidad creciente, surgen medios de planificacién y
mejora de los desplazamientos, que ayudan en las decisiones personales en lo relativo a los
desplazamientos urbanos.

7.4.1 Oficina de la Movilidad de cada municipio de la provincia
Situacion actual

En general, salvo en los municipios mas poblados, no se cuentan con ningun tipo de oficina o plataforma
de informacion sobre la movilidad en los nicleos urbanos de la provincia.

Objetivos especificos

El objetivo principal que persigue la oficina de la movilidad es el fomentar los desplazamientos en modos
de transporte alternativos al vehiculo privado a través de un servicio al ciudadano de plataforma de
planificacion eficiente de su movilidad interna y externa, reduciendo en la medida de lo posible los
desplazamientos motorizados de un solo ocupante.

Descripcion

Puesta en marcha de una oficina fisica o via web desde la cual se pueda gestionar toda la informacion
disponible acerca de la movilidad en cada municipio con el fin de planificar cualquier tipo de viaje:

e Tipos de modos de transporte alternativos al vehiculo privado disponibles entre cada par
origen/destino.

e (estidn de estacionamientos.

o Transporte publico (horarios, itinerarios, frecuencias, tiempos de llegada, puntos de intercambio
modales, gestion de tarifas...).

¢ Planificacién de mejores rutas.

¢ Plataforma de Coche compartido

¢ Informacion especifica sobre cdmo acceder caminando o en bicicleta.
e Técnicas de Conduccion eficiente.

A su vez otro servicio, esta vez mas orientado a comerciantes asi como a la administracién, que puede
realizar la Oficina es el asesoramiento sobre flotas de vehiculos limpios con modos alternativos de
propulsién (electricidad, biocombustibles, gas natural...), que consumen menos energia y ademas
contaminan menos.

Otra de las funciones de esta oficina sera la comunicacién y promocion de las virtudes de la movilidad
sostenible y del PMUS de la provincia de Badajoz, de forma que los ciudadanos conozcan los objetivos y
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las acciones a llevar a cabo, para asi fomentar la concienciacion necesaria para contribuir al éxito de las
actuaciones que se tengan previstas poner en marcha.

Horizonte temporal
Entre 6-8 meses se establece el horizonte temporal de implantacién de esta medida, como promedio
por municipio.

7.4.2 Planes de Transporte de Trabajadores
Situacion actual

Son muchos los trabajadores que necesitan desplazarse a los municipios que son cabeceras comarcales
para realizar diariamente su jornada laboral.

En la mayoria de los casos, suelen ser viajes unipersonales en vehiculo privado, muy pocos eficientes y
ocasionando en ocasiones problemas de congestion de trafico.

No existe en la actualidad ninguna actuacién que fomente los desplazamientos colectivos a las distintas
zonas de trabajo, si bien esto podria solucionar problemas de movilidad y contribuir con el medio ambiente.

Objetivos especificos

Minimizar los desplazamientos realizados en vehiculo privado de un solo ocupante cuyo motivo es el
traslado al centro de trabajo.

Esto a su vez permitira establecer entre este gremio el habito del desplazamiento colectivo (transporte de
empresa, coche compartido) e individual (bicicleta, peatonal) sostenible, lo que redundara en un empleo de
estos modos de transporte no sélo para el desplazamiento al centro de trabajo sino también para otros
motivos, sean urbanos o interurbanos.

Descripcion

Los desplazamientos debidos a motivos de trabajo suponen un porcentaje muy importante del total de
desplazamientos acontecidos en un dia laboral en el municipio (del orden del 47% segun datos IDAE). Por
ello, el desarrollo de medidas encaminadas a reducir estos desplazamientos cotidianos, 0 a minimizar el
uso del vehiculo privado para trasladarse al centro de trabajo aportara una considerable reduccién de las
emisiones contaminantes y los consumos energéticos per capita.

En el caso de los desplazamientos por trabajo, los trabajadores por regla general comparten destino (el
centro de trabajo) y en muchos casos horarios, por lo que es factible el desarrollo de un Plan de Movilidad
en una empresa o poligono industrial que permita reducir el nimero de vehiculos privados en circulacién.

Un plan de transporte de trabajadores es un estudio de movilidad diaria a un centro de trabajo o conjunto
de ellos (parque empresarial, poligono industrial...) en el cual se recopila informacién sobre los habitos de
movilidad de los trabajadores, que posteriormente es analizada para establecer su diagnéstico, el cual
conforma el input para definir actuaciones de movilidad diaria sostenible para estos trabajadores, tales
como la implantacion de servicios de autobuses de empresa, lanzaderas, flexibilidad horaria, teletrabajo,
copago del transporte publico, etc.
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Horizonte temporal

El horizonte temporal establecido para la incorporacion de esta medida es de 6-12 meses, si bien puede
verse sujeta a alteraciones referidas a la participacion ciudadana. Ya que para la elaboracién de estos
planes es necesario conocer los habitos de movilidad de los trabajadores.

7.4.3 Planes de Transporte en Centros de Estudios

Situacion actual

Es habitual encontrar problemas de congestion del tréfico en las zonas préximas a colegios al inicio y al
final del horario lectivo diario, consecuencia de los desplazamientos en vehiculo privado de los padres que
llevan a sus hijos en coche, lo cual a su vez afecta a la movilidad de otros usuarios de la via publica.

e N T ¥,

Fig 80. Situacion cotidiana en la salida d un colegio. Fuente: Elaboracién propia

Objetivos especificos

Fomentar la movilidad alternativa al vehiculo privado en los desplazamientos por movilidad obligada
en cuanto a centros de estudio se refiere.

Aumento de la seguridad vial de los escolares y estudiantes a través de la creacion de rutas preferentes de
transito donde las infraestructuras garanticen un desplazamiento adecuado y seguro

Descripcion

Los desplazamientos debidos a motivos de estudios suponen, al igual que los desplazamientos motivados
por trabajo, un porcentaje importante del total de desplazamientos acontecidos en un dia laboral. Por ello,
se antoja necesario el desarrollo de medidas encaminadas a optimizar dichos desplazamientos, con
el objetivo de minimizar el uso del vehiculo privado.

Se propone pues el fomento desde dichos centros de ensefianza de una movilidad mas sostenible a través
de la elaboracion y aplicacion de planes de transporte en centros de estudio.

Igualmente este tipo de estrategias son aplicables para los profesores y en general para todo el personal
laboral de los centros de ensefianza, como si de un Plan de Transporte de Trabajadores se tratara.

Horizonte temporal

Puede asumirse un plazo corto de ejecucion, de entre 3 y 6 meses, por su complementariedad con otro tipo
de medidas, tales como el camino escolar.
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7.4.4 Promocion de sistemas de coche compartido
Situacion actual

Los sistemas de transporte compartido cobran importancia en las ocasiones en las que varias personas
comparten un mismo origen y destino, o incluso una parte del trayecto, consiguiendo disminuir los costes
asociados al desplazamiento y la reduccién de emisiones contaminantes. Debido a esto, aunque los
sistemas de coches compartidos se puedan aplicar en cualquier &mbito, es en el entorno laboral donde se
obtienen mayores éxitos.

No existe en la actualidad ningun sistema de iniciativa publica implantado en la provincia que permita el
uso del transporte compartido entre personas que se dirijan a un mismo destino.

Objetivos especificos

Disminuir el nimero de desplazamientos en vehiculo privado con un solo ocupante, reduciendo por
tanto el nimero de vehiculos en circulacion y las emisiones contaminantes por pasajero asociadas a dichos
desplazamientos, promoviendo el uso racional del vehiculo privado.

gr CO2/Km
Ocupacion | Turismo pequefio | Turismo mediano/grande

1 187 208
2 93 104
3 62 69
4 46,5 52
Tabla 27. Emisiones por persona. Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Agencia Andaluza de la Energia.

Ademas de la reduccion de emisiones, se disminuye la necesidad de espacio destinado a aparcamientos
de vehiculos privados, pudiéndose aprovechar para mejorar tanto las infraestructuras peatonales como las
ciclistas.
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Otras de las ventajas de compartir vehiculo para ir al trabajo es la reduccion de gastos por uso del vehiculo,
el aprovechamiento del tiempo de no conduccion e incluso la reduccion del estrés, aumentando la
productividad de los trabajadores.

Descripcion

Promover sistemas de coche compartido, en especial aquellos en los que se comparte vehiculo para un
mismo destino o para destinos secundarios, por ejemplo los centros de trabajo.

Let's Carpool!

T@ @@

_ _; SHAREACAR

Fig 82. Ejemplos de promocion de sistemas de transporte colectivo.

Dicha promocién del transporte compartido podria realizarse mediante la puesta en marcha de una
aplicacion informatica que permita a los ciudadanos tener la posibilidad de coordinarse con otros usuarios
para compartir el viaje en un solo vehiculo con el fin de disminuir los desplazamientos motorizados. Otra
opcion es la promocion interna del transporte compartido, ya sea en las empresas o por entidades
municipales.

La aplicacién varia en funcién de dos problematicas, en funcion de si el viaje a compartir va a ser de forma
puntual o si por el contrario el viaje a compartir va a ser diario:

Compartir el coche puntualmente: El sistema se encarga de recoger diariamente la disponibilidad asociada
a personas que desean compartir su viaje empleando su vehiculo y personas que estan dispuestas a ir de
pasajero.

Problema de compartir el coche diariamente: Los viajeros son al mismo tiempo pasajeros y conductores,
por lo que es necesario decidir los turnos en que cada usuario es conductor y pasajero, de manera que el
objetivo sea maximizar el nimero de pasajeros en cada vehiculo minimizando la distancia recorrida.

Otro de los aspectos a tener en cuenta es establecer una serie de normas y compromisos a cumplir por los
usuarios que van a compartir vehiculo, como pueden ser:

— Respecto a la propiedad del vehiculo.

— Utilizar el mismo coche o alternarlo por turnos.

—  Siempre el mismo conductor o por turnos.

— Especificar los turnos con antelacién (semana, mes,...).

— Fijar horarios y lugar de recogida.

— Acuerdos sobre ausencias, formas de avisar y planes alternativos.
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Acuerdos sobre ocio en el vehiculo, fumar, radio, ...

Asignar el reparto de los costes si el coche y conductor es el mismo.

A la hora de repartir los gastos asociados por el uso del vehiculo, puede incluirse en la propia aplicacion,
una calculadora de gastos, que de una orientacion de los gastos a repartir. Un ejemplo se muestra en la

siguiente figura:

Calculador de Gastos

La Calculadora de Gastos es solo una orientacion de los gastos compartidos,

Gastos de gasalina [ 119 céntimo/

Consurmno |8 % 17100 krm
Distancia |42 krn
Mimero de viajeros en el coche |4 Fersonais)
Recomendacidn de los gastos por persona  |0.88 ELIR

Farmula usada :

Gastos de gasolina + 10% dividido por el nimero de viajeros.

Fig 83. Ejemplo de calculador de gastos. Fuente: enCamino.net.

Se proponen dos tipologias de sistemas de compartir vehiculo aplicar:

v’ Car-sharing o coche multiusuario, que consiste en un sistema en el cual se permite el uso de un
vehiculo sin necesidad de ser su propietario por parte de los usuarios. Esta medida se enfoca

norma

Imente a trabajadores de un mismo centro de trabajo, y la empresa es la que dispone a sus

trabajadores del vehiculo. Otra opcion es emplear un vehiculo de alquiler por parte de los usuarios
que comparten el vehiculo, pero es menos comun y mas dificil de llevar a la practica.

v" Car-pooling o coche compartido, que consiste en un sistema en el cual los usuarios comparten el
vehiculo de uno de ellos, es decir, el propietario del vehiculo pone a disposicién de los posibles
interesados las plazas que tiene disponibles para hacer un recorrido determinado. A su vez, puede
realizarse una rotacion de vehiculos entre los usuarios a la hora de repartir gastos o simplemente
con una cuota prefijada entre ellos, de manera que sélo haya uno o varios conductores.

DATOS DEL VIAJE

Origen

Modalidad

Sevilla (Sevilla) [SA
Sevilla (Sevilla) [SA

Tengo coche y busco pasajeros

de viaje 2
) (También quiero que me encuentren otros conductores)

Calendario semanal: Programacion de ida y vuelta

Lunes | Martes | Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
IDA _ 720 [ 70 [ 7o [ 7s0 [ 730
VUELTA 15:00 [ 15:00 | 15:00 15:00 15:00

Comentario

3 plazas Compartir gasolina estimada

Fig 84. Ejemplo de aplicacién de compartir coche. Fuente: compartircoche.org
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Horizonte temporal

El horizonte temporal previsto pata la implantacién de esta medida es de 10-12 meses, al requerir
del desarrollo, implementacion y fomento de la aplicacion software.

7.4.5 Planeamiento urbanistico con criterios de sostenibilidad en el transporte
Situacion actual

En general el crecimiento urbano genera un incremento en las distancias a cubrir entre los nuevos
desarrollos residenciales y las zonas atractoras, que normalmente se mantienen en el interior de los casos
urbanos.

En muchas casos ademéas esos nuevos desarrollos urbanisticos se caracterizan con generar zonas
residenciales de baja densidad de poblacién, es decir, viviendas unifamiliares, con amplia oferta de
estacionamientos, muchos de ellos internos de dichas viviendas, y donde esta comprobado que la tenencia
de automéviles por familia suele ser mayor y la baja densidad de poblacion no rentabiliza nuevas lineas de
transporte publico o en general infraestructuras dirigidas a modos alternativos al coche.

El resultado de todo esto es el empleo del vehiculo privado para cualquier tipo de desplazamiento, no ya
Unicamente por el aumento de la distancia entre el origen y el destino, sino por la total ausencia de
alternativas al vehiculo privado adicionado por el caracter puramente residencial de estos nuevos
desarrollos urbanisticos, sin equipamientos ni locales comerciales que eviten el desplazamiento fuera de la
urbanizacion o barrio residencial.

Objetivos especificos

Los nuevos planeamientos urbanisticos en referencia al sistema viario y a la movilidad deben enfocarse
con criterios de sostenibilidad, teniendo por objetivo la politica de transporte para la reduccién de
emisiones y contaminacién acustica, fomentando los desplazamientos a pie, en bicicleta y/o en transporte
publico.

Descripcion

La metodologia propuesta enfocada a los nuevos planeamientos urbanisticos sigue una serie de
recomendaciones basicas para dichos planeamientos, que son las siguientes:

—  Concebir el sistema viario para una moderacion del transito que favorezca la circulacién del
transporte publico y las bicicletas, con dotaciones suficientes y atractivas de vias especificas
seguras y en la medida de lo posible segregadas del tréafico rodado.

— Las areas naturales de crecimiento de los barrios deberian de seguir las lineas de transporte
publico propuestas para fomentar el desplazamiento en
dicho medio de transporte.

"\

— Enfocar la movilidad peatonal y ciclista para el entorno
interno de los barrios, dejando la movilidad en vehiculo
privado exclusivamente para usos externos.

—  Sefializacion de zona residencial
—  Creacion de espacios y rutas peatonales seguras para fomentar los desplazamientos a pie.
— Facilitar la conexion peatonal y ciclista entre distintos barrios.

— Dotar de los mecanismos necesarios para garantizar el acceso al transporte publico.
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— Realizar estudios previos de contaminacién acustica para la correcta ubicacion de calmado de
trafico, teniendo en cuenta que valores acusticos provocados por un tréafico continuo de mas de
65 dBA son perjudiciales y disminuyen el confort de los vecinos.

— Dimensionar de manera eficiente el viario, dotando de infraestructuras cémodas al peaton con
acerados anchos, arbolado y material urbano.

— Realizar estudios de previsién de trafico rodado, para prever los viales de manera que se
segreguen los viarios de mayor transito peatonal de las vias de un elevado trafico rodado.

— Enrelacion a la jerarquizacion viaria es conveniente clasificar las vias en funcién de la velocidad
admitida al vehiculo privado, de 50 Km/h en travesias de mayor transito, 30 Km/h en zonas de
velocidad limitada y 20 Km/h en areas de prioridad peatonal.

—  Fijar puntos de intercambio modal de transporte.

— Realizar estudios de accesibilidad de personas de movilidad reducida.

Horizonte temporal

Se plantea de 12-24 meses como tiempo estimado en llevar a cabo esta media, ya debe realizarse nuevos
planeamientos urbanisticos que aseguren los pardmetros descritos con anterioridad.
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7.5 RENOVACION DE FLOTAS DE VEHICULOS

Objetivos Generales

Los desarrollos tecnolégicos que se han producido en el sector automovilistico en las Ultimas décadas,
como la reduccion del peso de los vehiculos, han supuesto una reduccién del consumo de combustible y,
por lo tanto, de las emisiones generadas por vehiculo. Ademas, la calidad de la gasolina y el gaséleo ha
impulsado la introduccion de mejoras en el proceso de combustién y en las emisiones de los gases
producidos por los vehiculos.

Por otro lado, el uso de combustibles mas limpios, como biocarburantes o gas natural comprimido (GNC),
reducen considerablemente las emisiones procedentes de los vehiculos, especialmente las referidas a
gases de efecto invernadero (GEl).

A continuacion se destacan las principales opciones para reducir las emisiones procedentes del consumo
de combustibles fésiles:

¢ Biocarburantes: Son combustibles producidos a partir de biomasa que, ademas de reducir la
dependencia energética de los derivados del petréleo, son una fuente de energia renovable que reduce las
emisiones de GEl en su ciclo global. Los principales biocarburantes son:

o Bioetanol: Se produce a partir de la fabricacion de azlcar, almidén o celulosa y es el
sustitutivo para los vehiculos de gasolina.

o Biodiesel: Se fabrica a partir de aceites vegetales usados o virgenes y es el sustitutivo para
los vehiculos de gasoil.

e Propulsién a gas: Algunos gases derivados de los procesos de refino del petréleo y de los
yacimientos de gas natural son usados como combustible en diferentes medios de locomocién. El
rendimiento y la potencia es equivalente a los proporcionados por la gasolina, emiten menos GEl y su coste
es inferior al de la gasolina. En concreto, el GNC es la opcion mas utilizada: esta compuesto
mayoritariamente por metano y se emplea tanto en vehiculos pesados como ligeros.

o Hibrido: Son aquellos vehiculos que poseen un motor de combustién interna y un motor eléctrico.
El motor de combustidn se detiene en las paradas del vehiculo, de forma que el motor eléctrico lo ayuda
en los arranques y aceleraciones, recuperando energia en las frenadas, por lo que son ideales para
entornos urbanos. Estos vehiculos consumen menos combustible, son més limpios y eficientes, y reducen
las emisiones de GEI. Sus costes de operaciéon son menores, aunque su adquisicion es mas cara. Por
Ultimo, su contaminacion acustica es minima.

e Eléctrico: Son vehiculos alimentados por baterias que no producen emisiones de GEI durante su
uso, aunque, dependiendo del origen de la energia eléctrica, pueden presentar emisiones incluso
superiores a las producidas por los vehiculos convencionales. Si la energia proviene de fuentes limpias y
renovables sus emisiones globales son practicamente nulas. Su mayor limitacion técnica es la autonomia,
la cual depende de la duracién de la bateria. Los gastos de mantenimiento son bajos pero su precio de
adquisicion es elevado.
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e Hidrégeno (pila de combustible): Configuracion basada en un sistema electroquimico que
transforma la energia quimica en energia eléctrica y vapor de agua, aumentando la eficiencia, evitando
emisiones de GEl y otros compuestos contaminantes. No obstante, la mayor parte del hidrégeno consumido
procede del gas natural, por lo que el balance global de emisiones de GEI no es nulo. Actualmente, esta
tecnologia es excesivamente cara para la mayoria de aplicaciones.

7.5.1 Renovacion de flotas de vehiculos
Situacion actual

En general la proporcion de vehiculos de energias alternativas en flotas municipales es una muy
baja, dejando el protagonismo exclusivo es de motores de combustién interna alimentados mediante
combustibles fosiles.

Objetivos especificos

Utilizar vehiculos eficientes que consuman menos combustible y reduzcan las emisiones por
kilometro recorrido y la contaminacién acustica en las flotas de transporte publico colectivo, en especial en
cuanto a autobuses urbanos, interurbanos, asi como vehiculos municipales.

Descripcion

Se trata de modernizar las flotas de vehiculos que prestan servicio regular en cualquier municipio de la
provincia, ya sea autobuses interurbanos, taxis o vehiculos oficiales (Ayuntamiento, Policia Local, etc.).

Aunque los vehiculos pertenezcan a la empresa operadora, el Ayuntamiento puede subvencionar (mediante
incentivo estatal o autondmico) de manera parcial la adquisicion de nuevos vehiculos de consumo méas
eficiente y, en la medida de las posibilidades, para cambiar el tipo de alimentacién con que se nutre el
vehiculo, al igual que gestionar las subvenciones existentes a cargo de las diferentes administraciones.

Con este tipo de flotas de transporte colectivo méas sostenibles con el medioambiente se consigue una
reduccion significativa de la contaminacion por emisiones de 6xido de nitrégeno, particulas y ruido, lo que
mejora claramente la contaminacion en nucleos urbanos, reduciendo ademas las emisiones de gases de
efecto invernadero.

Actuar de manera ejemplarizante desde el Ayuntamiento mediante la adquisicién de vehiculos eficientes
para la flota de vehiculos municipales.

Realizar jornadas de fomento entre la ciudadania para mostrar los beneficios de los vehiculos méas limpios,
fomentando la adquisicion de vehiculos privados de menores emisiones de GEI.

Cabe destacar, que para que una renovacion de la flota de transporte publico sea eficaz, debe ir
acompafiada de una optimizacion de las rutas de recorrido ademas de un fomento del uso del transporte
publico por parte de la ciudadania.

Por otro lado se hace necesario capacitar a los mecénicos de los talleres existentes en el municipio en el
mantenimiento y reparacion de vehiculos que funcionen con estas nuevas tecnologias, ademas de la
creacion de estaciones de servicio de combustibles alternativos.
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Horizonte temporal

Llevar a cabo esta medida va asociado directamente con una fuerte inversiéon por parte de las
administraciones publicas, por lo que el horizonte temporal estimado para esta propuesta se sitia en torno
alos 12-24 meses
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7.6 PARTICIPACION CIUDADANA
Objetivos Generales

El proceso que engloba la participacion ciudadana, no sélo en la propia elaboracion del PMUS, sino en la
mejora continua de la movilidad de cada municipio, es vital, y se hace necesario realizar un esfuerzo
importante para conseguir sensibilizar a los ciudadanos, concienciando de la necesidad de modificar los
habitos actuales de movilidad por habitos mas sostenibles con el medioambiente, fomentando la
participacion de toda la poblacién para conseguir del &rea urbana un entorno mas agradable y confortable,
reduciendo los impactos y problemas de contaminacion originados por el tréfico.

Por otro lado, igual de importante es la informacién al ciudadano por parte del Ayuntamiento a la hora de
poner en marcha cualquier medida de actuacion, para que la ciudadania sea participe en el desarrollo de
las mismas, de manera que con dicha colaboracién se consiga implantar un modelo de movilidad sostenible
en el municipio consensuado con toda la poblacion, de manera que el éxito alcanzado sea mayor.

7.6.1 Plan de concienciacion ciudadana
Objetivos especificos

El Plan de Concienciacién Ciudadana busca un amplio proceso de participacion de los ciudadanos
con el objetivo de concienciar a los mismos de los altos costes de los patrones de movilidad actuales
y de la necesidad de evolucionar hacia modos mas sostenibles.

Descripcion
Se propone un plan conformado por los siguientes mecanismos de difusion y participacion para cada
municipio:

1. Campana Divulgativa

Se elaborara una Campaia Divulgativa del PMUS, en el cual se informe sobre el lanzamiento del proceso
de elaboracion del mismo. Dicha campafia empleara procesos unidireccionales de comunicacion mediante
diferentes medios, dotando de informacién sobre aspectos tales como: la presentacién del proyecto, los
avances en el diagndstico, los beneficios que se esperan obtener, los cauces de consulta-participacion, etc.
para conseguir el mayor indice de participacion posible. Se proponen los siguientes canales:

o Diseio de logos y folletos informativos sobre los trabajos de elaboracién del PMUS
que se repartiran mediantes buzoneo por todos los nicleos urbanos del municipio. Seran
una herramienta muy importante para fomentar la participacion de la poblacién en las
futuras actuaciones.

e Se elaboraran una serie de carteles de fomento de la movilidad sostenible, los cuales
se proporcionaran a la persona de contacto del Ayuntamiento.

¢ Nota informativa en prensa.

2. Jornadas y exposiciones

Se propone la organizacion y desarrollo de una Jornada sobre Movilidad Urbana Sostenible en cada
municipio, mediante el disefio y validacidn por parte de la Direccion del Estudio de una agenda de la
Jornada, en la cual se incluirdn distintos ponentes expertos en el ambito de la Movilidad Urbana
Sostenible.

El desarrollo de la Jornada versaria sobre la importancia de impulsar el PMUS en el municipio como tema
de base, pero afiadiendo ademas una serie de ejemplos de buenas practicas llevadas a cabo en
municipios y ciudades de Espafa y Europa en materia de movilidad sostenible.
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3. Web del Plan de Movilidad Sostenible

Se propone la creacion de una pagina Web interactiva del PMUS. En dicha Web se informaria sobre los
avances en la ejecucién de las actuaciones del PMUS, proporcionando informacién sobre sus
caracteristicas basicas y objetivos perseguidos, promocionando constantemente la movilidad sostenible.
Serviria ademas de calendario de jornadas y eventos relacionados con la movilidad.

Dispondria de un apartado de descarga de documentos, Foros Virtuales de Participacion asi como enlace
directo a una encuesta de movilidad telematica y a las plataformas de redes sociales creadas para el
PMUS. Por ultimo se propone un apartado de participacion, en el cual recoger opiniones y sugerencias
de los ciudadanos en relacion a la movilidad

4. Perfil del PMUS en redes sociales

Adicional a los Foros Virtuales de Participacién, se propone la creacién y dinamizacién de grupos sobre
Movilidad Sostenible en Twitter y Facebook.

Este elemento beneficiaria de forma importante la difusion y participacién de la poblacién, favoreciendo la
fidelizacion de los usuarios con los procesos de Participacion Ciudadana en el ambito del Plan.

5. Mesa de la Movilidad del municipio

El elemento central del Programa de Participacion Social corresponde a la creacién de la Mesa de la
Movilidad del municipio, que es el mecanismo principal de participacion.

El principal objetivo de la Mesa de la Movilidad es el de obtener informacién sobre temas sectoriales
de la movilidad mediante la participacion de los principales actores relevantes de la movilidad del
municipio, lo cual lograra una mayor implicacion en el entendimiento y participacion de los ciudadanos, y
con ello fomentar la movilidad sostenible.

Desde ella se organizarian y pondrian en marcha sesiones presenciales a través de las cuales los
diversos agentes municipales y sociales en cada &mbito de la movilidad analizar los problemas
detectados y debatir sobre medidas para solventarlos, promovidas tanto desde el PMUS como por parte
de los agentes participantes.

Asimismo cada Mesa de la Movilidad dispondria de un espacio propio en el Foro Virtual de
Participacion de la pagina web del PMUS.

6. Taller de movilidad en Colegios

Dada la gran importancia que tiene el inculcar los valores de la movilidad sostenible entre los jovenes del
municipio, se propone llevar a cabo talleres sobre movilidad sostenible en colegios del municipio.

En dichos talleres se llevaria a cabo una presentacion donde se mostrar las principales ventajas de la
movilidad sostenible a los escolares. El taller se enfocaria de manera que se inculquen habitos saludables
de movilidad mediante una participacion activa de los alumnos.

Ademas, para hacer mas interactivo el taller, se realizarian juegos y pasatiempos entre los escolares,
para que se fortalezcan los conocimientos aprendidos en la presentacion del taller, asi como encuestas de
movilidad para los escolares.

Horizonte temporal
Se plantea de 6-8 meses como tiempo estimado en llevar a cabo esta media, en funcién de los
mecanismos que cada municipio pueda poner en marcha
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8 Evaluacion Y Seguimiento del Plan

Un paso mas a la hora de evaluar la consecucion de los objetivos perseguidos por el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible y en concreto, de la puesta en marcha de las medidas propuestas en él definidas, es
elaborar un Plan de Evaluacién y Seguimiento, con el fin de Evaluar, Controlar e Informar del grado de
mejora en la movilidad sostenible de cada municipio, de manera que se tenga monitorizada la evolucién
con respecto a la movilidad sostenible, alertando de posibles desviaciones, de forma que puedan
posteriormente realizarse acciones correctivas que puedan corregir las posibles desviaciones negativas.

Para poder llevar a cabo un adecuado seguimiento de las actuaciones que se implanten, es necesaria la
definicién de una serie de indicadores de seguimiento respecto a varios factores a considerar:;

o Indicadores modales: Asociados a la movilidad urbana del municipio, y en concreto a
las distribuciones de modos de transporte.

¢ Indicadores energéticos: Asociados al consumo energético provocado por la movilidad.

¢ Indicadores ambientales: Asociados a las emisiones contaminantes fruto de la
movilidad del municipio, marcando la situacion de la movilidad en términos medioambientales.

o Indicadores sociales: Asociados al impacto urbano y social del sistema de transportes,
marcando el grado de afeccién de la movilidad en la sociedad asi como tendencias y pautas
actuales y futuras

¢ Indicadores econémicos: Asociados al impacto econdmico que va a suponer el Plan en
el municipio.

MODALES l\ ENERGETICOS ‘

ECONOMICOS
AMBIENTALES SOCIALES ‘
Fig 85. Tipos de indicadores de seguimiento. Fuente: Elaboracién propia

Otra de las caracteristicas relevantes a la hora de definir los indicadores de seguimiento es que deben
representar la realidad de la situacién que pretenden medir, de manera que sean sensibles a los cambios,
tanto de manera positiva como negativa, permitiendo su evaluacion de manera répida, sencilla y continua.

En este Ultimo aspecto hay que resaltar que para cada medida en cuestiéon analizada, segun el
horizonte temporal, tanto de su puesta en ejecucion como de su posterior seguimiento y evaluacion, debe
evaluarse la consistencia de los resultados a la hora de aplicar las medidas en un plazo de tiempo u otro,
es decir, a corto, medio o largo plazo, por lo que segun el indicador analizado, su actualizacién de valores
y su futuro seguimiento deber& amoldarse a dichos plazos.
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Implantacion de Medidas a Corto Plazo

Evaluacion de sus resultados

Implantaciéon de Medidas a Medio Plazo

Evaluacion de sus resultados

Implantacion de Medidas a Largo Plazo

Fig 86. Evaluacion de la consistencia de las medidas. Fuente: Elaboracién propia

Una vez que se tienen definidos los indicadores, hay que prever la evolucion deseada para cada uno de
ellos, y en el caso de disponer de informaciéon actual, hacer uso de ella como punto de partida.

La evolucion esperada se considera un valor positivo para el indicador, ya que representa que se estan
alcanzando la consecucion de los objetivos iniciales, por lo que se avanza en la direccion adecuada.

Sin embargo, si el valor del indicador fuera negativo, es decir, no se estdn cumpliendo los objetivos
propuestos e incluso se puede estar avanzando en una direccidn equivocada, es necesario realizar un
estudio para rechazar la actuacién realizada o acometer actuaciones correctivas para volver a dirigirse en
la direccién adecuada en términos de movilidad sostenible.

Es importante la elaboracion informes periodicos por parte de la autoridad competente para informar a la
ciudadania y para revisar y actualizar los objetivos iniciales. Esto es una manera de fomentar la
participacion ciudadana y una forma de dar buena imagen por parte de cada Ayuntamiento. Ademas, el
actualizar los valores de los indicadores permite retroalimentar el sistema, permitiendo replantear objetivos
y posibles acciones correctivas, e incluso actualizar los contenidos del Plan.

Acciones Evaluacién
Correctivas Indicadores
X X
Fig 87. Retroalimentacion en la evaluacion de indicadores. Fuente: Elaboracion propia

En este sentido, para llegar a obtener unos aceptables periodos de evaluacion y seguimiento es interesante
definir una Comisién de Seguimiento, compuesta por una o varias personas, que seran los encargados de
cumplir con los objetivos de control y evaluacion del desarrollo de las acciones proyectadas en el Plan de
Actuacion. A continuacién se presenta una tabla resumen con una breve indicacion de los principales
indicadores de seguimiento asociados a cada grupo de propuestas descrito en el apartado de Propuestas
de Actuacion.
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Es importante remarcar que cada uno de los indicadores de seguimiento debera ser actualizado de forma
periddica, preferentemente una vez cada afio.

El impacto previsible de las distintas actuaciones definidas en el presente Plan para el conjunto de
municipios de la provincia puede alcanzar ahorros energéticos en torno al 12% y unas reducciones de

emisiones contaminantes entre el 12 y el 15% a nivel provincial.

La tabla que resume todos los datos anteriores se presenta a continuacion:

GRUPO DE INDICADORES DE TIPO DE
OBJETIVO AL QUE SE VINCULA
PROPUESTAS SEGUIMIENTO INDICADOR
Uso del vehiculo privado Modal Reducir el indice de motorizacion
RED VIARIA Empleg de modos Modal Reducir el % de uso de medios motorizados
motorizados
Infracciones de trafico Social Reducir el nimero de multas por habitante
Uso del transporte publico Modal Aumentar el n2 de usuarios
TRANSPORTE C(E:be'rtura transporte Social Maximizar la disponibilidad del servicio
PUBLICO publico
) ) - ) Disminuir los tiempos de viaje haciendo el
Tiempo medio de viaje Social - . -
servicio mas competitivo
indice de saturacién de ) o ) -
aparcamientos Social Disminuir el porcentaje de ocupacion
APARCAMIENTOS —— -
Indice de aparcamientos ) o . .
) Social Disminuir el porcentaje de ilegales
ilegales
Infraestructuras .
Econdmico Aumentar metros peatonales
peatonales
Uso de la movilidad Modal Aumentar n? desplazamientos en zona
MOVILIDAD peatonal peatonal
PEATONAL g/loetros dezona 20y zona Social Aumentar metros de zona 20y zona 30
) ) Aumentar n2 de metros de acerado de
amplitud del acerado Social )
amplitud >1,5m
MOVILIDAD Uso de Ia bicicleta Social Aumentar el n2 de usuarios
CICLISTA Infraestructuras ciclistas Econdmico NUmero de plazas de aparcabicis
TRANSPORTE DE Reparto en domicilio Social Usuarios de sistemas de reparto a domicilio
MERCANCTAS Zonas de C/D Social Aumentar las zonas habilitadas para C/D
2 Uso de la Oficina de la ) . -
GESTION DE LA " Social Aumentar los usuarios de la Oficina
Movilidad
MOVILIDAD Uso del coche compartido Modal Aumentar la ocupacién de los vehiculos
RENOVACION DE
FLOTAS DE Consumo energético Energético Disminuir el consumo energético por flota
VEHICULOS
PLANEAMIENTOS Inversion en Propuestas o Aumentar la inversion en mejoras de
5 Econdmico .
URBANISTICOS del Plan movilidad
Jornadas de participacion Social Aumentar el n2 de jornadas realizadas
PARTICIPACION Visitas guiadas Social Aumentar el n2 de visitas guiadas
CIUDADANA . Aumentar el porcentaje de opiniones en el
Foro Social
foro
INVENTARIO Emisiones de GEl Ambiental Reducir las emisiones de GEl
MEDIOAMBIENTAL | Emisiones contaminantes Ambiental Reducir emisiones de CO, NOx, etc.

Tabla 28.

Cuadro de indicadores del PMUS de la provincia de Badajoz
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9 Presupuesto

En la tabla siguiente se presenta un presupuesto aproximado correspondiente a la implantacidn de las
medidas descritas en el presente Plan:

Es preciso remarcar que su alcance dependera de la magnitud, caracteristicas y problemética concreta a
solucionar en cada municipio, por lo que se ofrecen valores promedios para un municipio tipo de entre 5.000
y 20.000 habitantes:
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PRESUPUESTO PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PROVINCIA DE BADAJOZ

Adquisicién de vehiculos eléctricos a nivel institucional 6.000.000 € 1-2afos
Implantacién de puntos de recarga a lo largo de toda la provincia de Badajoz 1.000.000 € 1 afio
Eﬂ&\g#ﬁéﬁ Explotacion y mantenimiento de una red de puntos de recarga en la provincia de Badajoz 250.000 €/afio 2 afios
Definicion de una ordenanza reguladora del transito urbano de vehiculos eléctricos Sin coste definido 3 -6 meses
Implantacién de una plataforma de reserva telematica de puntos de recarga Desde 30.000 € 6 —12 meses
APARCAMIENTOS Implantacién de aparcamientos para ciclomotores y motocicletas 500 €/aparcamiento 3 meses
Mejora de las paradas existentes
TRANSPORTE 3.000 €/parada 4 - 8 meses
PUBLICO Indicacién en las paradas de horarios, frecuencias, recorridos y puntos de intercambio modal
Instalacion de portabicicletas en los autobuses 1.500 €/autobus 4 - 8 meses
Metodologia para el acondicionamiento de calles Desde 30.000 € 1-3 afios
Camparias de informacion para el fomento del desplazamiento peatonal Desde 10.000 € 6-9 meses
MOVILIDAD PEATONAL
Caminos escolares 15.000 € 4 - 8 meses
Zona 20y Zona 30 Desde 8.000 € 4 - 8 meses
Sefializacion de prioridad de circulacion de ciclistas 200 €/seial 2 - 3 meses
MOVILIDAD Implantacién de aparcabicis 250 €/aparcabici 4 - 8 meses
CICLISTA
Implantacion de sistema de préstamo de bicicletas 2.000 € /bici 6 - 12 meses
TRANSPORTE Ordenanza de carga y descarga de mercancias Sin coste definido 2 - 3 meses
DE Reserva electronica de plazas para carga y descarga 40.000 € 4 - 8 meses
MERCANCIAS
Fomento de la movilidad sostenible en areas comerciales 15.000 € 4 - 8 meses
Oficina de la Movilidad de cada municipio 25.000 € 6-8 meses
Planes de Transporte de Trabajadores 30.000 € 6-12 meses
GESTION DE LA :
MOVILIDAD Planes de Transporte en Centros de Estudios 20.000 € 6 - 12 meses
Promocion de sistemas de coche compartido 15.000€ 12 meses
Planeamiento urbanistico con criterios de sostenibilidad en el transporte Sin coste definido 1-2 afios
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RENOVACION DE
FLO]’AS DE Renovacion de flotas de vehiculos 20.000 ;eL?gflgo € por 1-2aios
VEHICULOS
PARTICIPACION o
CIUDADANA Plan de concienciacion ciudadana Desde 10.000 € 6 meses
Tabla 29. Presupuesto del Plan Integral de Movilidad Sostenible de la Provincia de Badajoz
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10 Anexo Implantacion de Actuaciones

A continuacion se describen varios ejemplos de procedimientos de implantacién de propuestas que
por su complejidad no deben ser puestas en marcha de manera subita, sino que requieren de la
consecucion de varias etapas de adaptacion con la finalidad de no causar un impacto negativo en cada
municipio, como la confusién de los vecinos, que termina derivando en su disconformidad.

Por ello, la continua participacién ciudadana, es decir, interaccion entre cada Ayuntamiento y
vecindad, es un factor comun a todos los procedimientos que se describen a continuacién.

10.1 IMPLANTACION DE PEATONALIZACIONES

Como estrategia de optimizacion del desplazamiento a pie, dentro de la propuesta descrita de mejora
integral del viario, se debe cumplir una serie de pasos durante su implantacion, especialmente en lo que a
peatonalizaciones se refiere:

1. Toma de decision en base a datos. La decision de peatonalizar una zona debe tener unos
motivos claros que deben darse a conocer y donde los resultados de los estudios de movilidad
deben aportar la mayor parte de la informacion. Entre los principales motivos asociados a la
decision de una peatonalizacién se encuentran:

o Calidad Ambiental. La calidad ambiental que influyen en la decision de una
peatonalizacién, por ejemplo niveles altos de contaminacion por CO,, NO,, Particulas en
suspension y Ruido en zonas pobladas.

o Trafico y Peatén. Zonas donde se concentran altas intensidades de tréfico con baja
velocidad y flujos peatonales donde la capacidad de la via obliga al peatén a invadir la
calzada.

o Zona saturada de aparcamiento. La presion que los vehiculos ejercen en la zona en
busca de aparcamiento deterioran la calidad de vida en la zona.

o Dispersion de la poblacién. El deterioro de una zona con disminucién de la poblacion
debe ser analizada.

2, Analisis del entorno. Cuando se decide peatonalizar una calle o una zona se ha de tener en
cuenta las alternativas posibles en relacion a paso y rutas de vehiculos, estacionamiento y la
necesidad de oferta de transporte alternativo para llegar a las inmediaciones del lugar.

Este analisis debe contemplar el del entorno que se pretende peatonalizar, existencia de centros
escolares, zonas comerciales del centro o simplemente una zona residencial. Este analisis puede
influir en el grado de peatonalizacion a desarrollar distinguiendo una peatonalizacion total o parcial.
Incluso puede permitir decidir si la restriccién de paso va a regirse por horarios o por pertenencia
del domicilio a la zona en cuestién.

3. Toma de datos. Como medida introductoria a la peatonalizacién se procedera por parte del
Ayuntamiento como promotor de la iniciativa a realizar en las calles afectadas de manera directa
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conteos de flujos peatonales y vehiculares, y en aquellas en las que va a repercutir indirectamente
por desvio del trafico también debe medirse el flujo vehicular ademas de los peatonales.

Los datos a recopilar y tratar en esta etapa se centran en la zona a peatonalizar con:

o Aforos de aparcamientos, de donde se obtiene el nivel de saturacién por calles y horarios.
Nivel y tipo de ilegalidad. Nivel de rotacion.

o Encuestas de aparcamiento, donde se conozca el destino del conductor y el
motivo (residencial, comercial, trabajo, estudios,...).

o Aforos peatonales, informacién sobre la intensidad de personas que circula por
la calle segun horarios y edad.

o Actividad comercial en funcién de tipo de dia y hora. Donde se analice flujos de
clientes en locales comerciales.

o Reparto de mercancias en la zona, indicando horarios, tiempo y nivel de
afluencia.

o Toma de datos en funcion de necesidades ciudadanas. E| objetivo es hacer
participe al ciudadano de la peatonalizacién para analizar los efectos.

Participacion e informacion al ciudadano. La participacion e informaciéon durante todo el
proceso es necesaria ya que proporciona valor afiadido e implicacidn en la medida. El primer paso
es determinar los colectivos que se veran afectados por la medida (Asociaciones de vecinos,
Asociaciones de comerciantes, Transportistas, Asociacién de padre de alumnos,...).

Una vez conocido los grupos de poblacion afectados, se procede a mantener un canal de
comunicacion abierto donde informen de sus preocupaciones, propongan medidas e incluso
conocer el nivel de aceptacion.

Estas reuniones deben ser empleadas como base al desarrollo de una toma de datos
complementaria a la basica para analizar los aspectos considerados con las asociaciones y
ciudadanos.

En relacién a la informacion se debe describir el tipo de peatonalizacion y el proceso de
implantacion asi como las labores de toma de datos y diagndstico durante el proceso.

Experiencia piloto. La experiencia piloto tiene como objetivo analizar los efectos de la
peatonalizacion en la actividad social y econdmica. Este consiste en restringir el paso vehicular
por la zona en un periodo de tiempo, de manera recomendada el viernes y/o el sabado por ser
consecutivos y por pertenecer uno de ellos al fin de semana sin llegar a ser festivo por lo que en
caso de tener la zona un caracter comercial se puede medir la repercusidn de la peatonalizacidn
en la actividad de los comercios.

Es preciso contar con elementos que actien de barrera para el vehiculo y a la vez permitan que
la transicion peatonal se realice de la manera mas facil y rapida posible, pues de manera
provisional habra de cambiar el estado en bastantes ocasiones, entre transitable para el vehiculo
y no transitable. Tales elementos pueden ser cepos abatibles, maceteros, vallas o cualquier otro
elemento que cumpla con las caracteristicas mencionadas anteriormente.

También deben ser sefializadas las rutas alternativas y aparcamientos para llegar a determinados
lugares y los elementos de sefializacion si deben ser instalados con vocacion de permanencia,
pues influira en los habitos de los conductores a tomar la ruta por el recorrido indicado.
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10.

1.

El proyecto piloto puede ir acompafiado de actividades complementarias que fomenten la
confortabilidad de la zona y la participacion ciudadana en el proyecto.

La experiencia piloto puede ser llevada a cabo durante 2 veces al mes con el objetivo de comparar
los efectos de la peatonalizacién en relacién a los datos descritos en el punto 2.

Los resultados deben ser mostrados a las asociaciones involucradas y afectadas.

Analisis de la Experiencia piloto. El siguiente paso es la evaluacién de los datos recopilados,
para comprobar la efectividad de la medida, e informar a los vecinos de los resultados obtenidos.

Calmado del trafico. Esta medida tiene como objetivo eliminar la percepcién al conductor de que
la via es de paso, proporcionando medios de seguridad al peaton y proporcionéndole prioridad. El
calmado del trafico puede ser aplicado en varias etapas, inclusion de badenes maviles, elevacion
de pasos de cebras o colocacion de elementos ornamentales (macetas grandes) que estrechen el
viario.

Reduccién de aparcamientos. Desaparicion gradual primero de aparcamientos y luego de
reservas de espacio. A cambio debe existir una oferta alternativa de desplazamientos
preferentemente rutas peatonales y transportes colectivos y si no fuese suficiente también oferta
de parking alternativo. Es importante conocer la disponibilidad de aparcamiento en zonas
adyacentes junto con su nivel de saturacién/ocupacion.

Esta labor debe desarrollarse de forma gradual, en la primera etapa con la reduccion paulatina de
aparcamientos es importante localizar zonas alternativas de aparcamiento y definicion de rutas
peatonales de acceso al lugar.

La reduccion de aparcamientos puede ser parcial, es decir prohibir el aparcamiento durante
determinadas horas un dia a la semana. El trabajo debe estar complementado con trabajo de
campo, donde se recoja informacion de flujos peatonales antes de la reduccion de aparcamientos
y después de la reduccidn. Encuestas a los conductores sobre la causa del aparcamiento y el
objetivo o destino del mismo.

Regulacion de la carga/descarga. El analisis de zonas de carga y descarga debe proporcionar
informacién sobre el conjunto de actividades realizadas en la calle/zona y los horarios de reparto
establecidos. Es importante la regulacion de los horarios de carga/descarga en horas donde no
afecte al trafico peatonal. Por ello es importante que durante los primeros pasos de la
peatonalizacion transportistas y comerciantes adecuen su horario de carga/descarga.
Preferentemente debe realizarse a primeras hora de la mafiana en zonas especificas, bien
delimitadas y controladas.

Una alternativa a la gestion de carga y descarga es habilitar zonas de almacén donde depositar la
mercancia hasta que sea recogida por los comerciantes. Esto implica una inversion mayor por
parte del ayuntamiento al tener que poner a disposicidn un espacio reservado y vigilado.

Medidas de promocion En zonas comerciales el proceso debe ser acomparfiado con medidas o
actuaciones de fomento del comercio, por ejemplo es importante analizar la posibilidad de
compartir el reparto de mercancias entre comerciantes, es decir que los comerciantes compartan
el transporte de las ventas a casa de los clientes, asi como el desarrollo de plataformas de
comercio electrénico de venta por teléfono y electrénica, todo ello incluido en el presupuesto de la
peatonalizacion.

Implantacion final. La evaluacion de los datos tomados proporcionara resultados en el &mbito del
consumo energético, calidad ambiental e impacto econémico y social del proyecto piloto. La
decision final estara en funcion de los resultados ambientales obtenidos y de las asociaciones
involucradas. Pasando al Ultimo paso de implantacién final con la construccién de la obra.

La implantacion final puede ser realizada gradualmente fijando dias de peatonalizacion que iran
aumentando en funcién de los resultados obtenidos.

114
AREA DE DESARROLLO SOSTENIBLE
Avda. Antonio Masa Campos 28/30, 06011 Badajoz (Badajoz)
TIf: 924 212 246 | http://desarrollosostenible.dip-badajoz.es



Plan Integral de Movilidad Sostenible en la provincia de Badajoz

12.

Resultados. Segun estudios de peatonalizacién en ciudades de caracteristicas similares, la
viabilidad econémica (inversion inicial baja) esta garantizada por el ahorro energético y la
reduccion de emisiones que lleva asociado (calidad ambiental).

Dichos estudios consideran que se puede alcanzar a medio plazo una recuperacion de hasta 10
veces la inversidn realizada. Logicamente y como se ha comentado en este estudio, el mayor
impacto se alcanza en la implantacion final de todas las actuaciones pues se consigue dotar a la
ciudad de itinerarios peatonales que conecten distintos barrios con el centro, no como actualmente
que existen calles peatonales inconexas.
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10.2 IMPLANTACION Y GESTION DE LAS ZONAS DE ESTACIONAMIENTO

Cada viaje realizado en vehiculo privado requiere un aparcamiento en destino, por ello las
infraestructuras de aparcamiento se integran dentro del viario. El aparcamiento es uno de los principales
aspectos de confortabilidad que los conductores consideran esenciales. Cuando buscar aparcamiento es
dificil, inadecuado o caro suele frustrar a los conductores y contribuir al aumento de los problemas de
aparcamiento en zonas adyacentes.

Un nimero excesivo de plazas de aparcamiento pueden crear problemas. Las infraestructuras de
aparcamientos presentan un elevado coste de construccion y muchas veces enfrentados con el objetivo de
un uso del suelo enfocado al peatén. Asi mismo, el aumento de plazas de aparcamientos gratuitas induce
al incremento del uso del vehiculo privado frente a otras alternativas mas sostenibles.

La existencia de una gran disponibilidad de aparcamientos gratuitos alienta a la conduccién y al
desarrollo de patrones de uso de suelo dependiente del vehiculo. Muchas estrategias de gestion de
aparcamiento estan orientadas a la reduccion de los viajes en vehiculo privado.

Las estrategias de gestién de aparcamientos unidas al fomento de otros medios de transporte
alternativos al coche pueden ayudar a desplazar la movilidad privada a dichos modos alternativos. Entre
acciones complementarias a la gestion de aparcamientos tenemos la mejora del transporte publico,
sistemas multimodales asociados a las superficies de aparcamiento, etc. Con dichas acciones se persigue
disminuir el nimero de vehiculos en circulacion por el nicleo urbano, obteniendo una serie de beneficios
como son el aumento de la eficiencia y ahorro energético, aumento de la calidad ambiental e incluso un
impacto beneficioso sobre negocios.

Las estrategias de gestion de aparcamientos van encaminada a cuatro grandes orientaciones:

a) Aumento de la oferta de aparcamientos. Esta es una medida muy aceptada y politicamente
popular. Por otra parte, implica un coste elevado en la construccién de nuevas infraestructuras
que revierte en los impuestos a cobrar. Este tipo de actuacién representa una subvencion a la
conduccion y es injusta para aquellas personas que conducen menos de la media. Ademas, esta
medida fomenta la utilizacién del vehiculo privado, aumentando la congestion, los accidentes y
empeorando la calidad ambiental de la zona. Finalmente, un aumento del aparcamiento, crea
espacios dependientes del automdvil donde la tasa de espacio dedicado al vehiculo supera a la
destinada al peatén.

b) Utilizacion eficiente de los aparcamientos. Las estrategias englobadas en este bloque suelen
ser implantadas con rapidez, efectivas en relacion al coste y permite de forma flexible resolver
problemas de aparcamientos. Son estrategias que se orientan a un aumento de las ratios de
ocupacion y factores de carga de los aparcamientos. Entre las medidas que se aplican destacan
la mejora de la informacion al usuario, alentar el uso de un estacionamiento remoto mediante
tecnologias de la informacidn y de la comunicacién, creacion de ordenanzas y reglamentacion del
estacionamiento, gestion de aparcamientos compartidos, reserva de aparcamientos por nivel de
ocupacion y sistemas de control de acceso.

¢) Demanda de aparcamiento variable. Desarrollo de medidas para acomodar las variaciones en la
demanda de aparcamientos incluyendo los aumentos puntuales de demanda. Este tipo de
actuaciones permiten de forma rapida y econdmica responder a la demanda de aparcamientos,
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permiten evitar soluciones caras como aumentar la oferta de aparcamiento con nuevas
construcciones.

d) Reduccién de la demanda de aparcamiento. Estas estrategias tienen como objetivo incentivar a
las personas para cambiar el automévil por otros medios de transporte mas sostenibles. Este tipo
de estrategias suelen ser flexibles, rapidas, de bajo coste y de gran efectividad en la reduccion de
los problemas de aparcamientos. El principal problema asociado reside en el aumento de los
costes siendo muy impopulares a los ciudadanos.

Entre las soluciones se encuentran fomentar otros modos de transporte como potenciar
aparcamientos de bicicletas, reduccion del nimero de aparcamientos e impulsar una mayor ocupacion de
los vehiculos.

A continuacion se describen estrategias de gestion de aparcamientos que pueden ser aplicadas con
el objetivo de una utilizacion mas eficiente de los aparcamientos. La gestidn de los aparcamientos puede
ayudar a la resolucion de un amplio rango de problemas de transportes y lograr conseguir objetivos
ambientales, economicos, de transporte y de uso del suelo.

La gestion de los aparcamientos puede estar orientada a una gran variedad de objetivos. Los
principales objetivos pueden variar en funcion de la zona y colectivo afectados.

Los principales objetivos buscados en la gestion son:
o  Minimizar los efectos del aparcamiento en superficie sobre la seguridad vial.
e  Minimizar el efecto del aparcamiento sobre la congestidn.
e Ayudar a mantener la vitalidad del centro de la localidad.
e Aumentar el espacio destinado al ciudadano frente al vehiculo.

La implantacion de una politica de aparcamiento depende de factores como la zona objeto del
estudio, poblacién, transporte publico y alternativo, disposicion comercial, residencial o de ocio, etc.

A continuacién se describen varias alternativas a seguir en la implantacion y gestion de
aparcamientos:

1. Reduccion de aparcamientos.
La reduccion de aparcamientos tiene el objetivo de disminuir la presion que ejercen los vehiculos en
una zona con el objetivo de encontrar estacionamiento.

En el caso de que lo que se pretenda sea especificamente la eliminacion de aparcamiento en una
via o un conjunto de ellas la manera de proceder para minimizar el impacto de la medida puede resumirse
en los siguientes pasos:

a) Disefio de un plan de aparcamientos, donde se identifiquen los recursos de aparcamientos,
problemas asociados, objetivos a perseguir y definicion de las lineas de actuacion y medidas de
correccion y modificacion del plan.
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b) Desarrollo de un programa de toma de datos, (usar los desarrollados en el Plan y completarlos
si fuera necesario), donde se debe recopilar informacién sobre la oferta de aparcamiento,
demanda, costes y precios.

La toma de datos no solo debe recopilar informacion estatica sino que debe ser dinamica
incluyendo nivel de saturacion por intervalos horarios, motivo o causa del desplazamiento, tiempo
de estancia y niveles de rotacion. Ademas la toma de datos no solo se debe centrar en los
aparcamientos sino que también realizar hincapié en la caracterizacion de la zona y ciudadanos
con descripcion de comercios, horarios de apertura, centros de trabajo, ocio y poblacién
residencial, indice de motorizacién, movilidad en la zona y transporte publico. Igualmente se
precisa un analisis urbanistico asociado a la existencia de aparcamiento de propietarios.

c) Seleccién de medidas de gestion de aparcamientos.

Tradicionalmente, la dotacién de plazas de aparcamiento en una determinada area se ha
concebido como la suma de las necesarias para conceder una buena accesibilidad a las distintas
actividades y edificios que la componen, por lo que se calculan de acuerdo a la media de propiedad
y uso de automdviles de residentes, empleados o visitantes. Sin embargo, su incidencia en la
utilizacién del vehiculo privado como medio de transporte en la ciudad y el aumento de la
congestion en el centro y accesos, recomiendan considerar cuidadosamente la dotacion de ciertos
tipos de aparcamiento. Sobre todo, las plazas de aparcamiento ligadas al empleo, ya que sus
usuarios componen el tréfico de las horas y periodos punta, es decir, las horas de mayor
congestion circulatoria.

No existe un estandar para determinar el nimero de aparcamientos éptimos en una zona, mas bien
son medidas urbanisticas que pueden cambiar de una localidad a ofra.

A continuacion se describen algunas recomendaciones a la hora de estimar el numero de
aparcamientos necesarios en cada zona:

a) Uso residencial

- Se dispondra como minimo una plaza de aparcamiento por cada 100 metros cuadrados y, en todo caso,
una por cada vivienda.

b) Uso industrial

- Se dispondra como minimo una plaza de aparcamiento por cada 100 metros cuadrados de superficie
edificada.

- En el ambito exterior al casco antiguo los talleres de automocion dispondran de una dotacion de
aparcamiento, en el interior del establecimiento o espacio libre de parcelas edificables, de al menos 1 plaza
de aparcamiento por cada 25 metros cuadrados de superficie del local

- Con independencia de los dispuesto en los apartados anteriores, cuando la superficie de produccion o
almacenaje supere los 350 metros cuadrados, se dispondra una zona exclusiva de carga y descarga en el
interior de la parcela, dentro o fuera del edificio, de tamafio suficiente para estacionar un camion, con unas
bandas perimetrales libres de un metro que constituye la unidad operativa de carga y descarga. Para
superficies superiores a 700 metros cuadrados, debera duplicarse dicho espacio y mantenerse una unidad
mas por cada 500 metros cuadrados mas de superficie.

¢) Uso de servicios terciarios de hospedaje

- Se dispondra de una plaza de aparcamiento por cada 3 habitaciones 0 100 metros cuadrados de superficie
edificada.
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- Con independencia de la dotacion de plazas de aparcamiento indicada en el anterior apartado, todo local
de hospedaije en las categorias de hoteles y hoteles/apartamento, en el ambito exterior al Centro Historico,
dispondran al menos de una plaza para carga y descarga.

d) Uso de servicios terciarios de comercio
- Se dispondra una dotacién minima de 1 plaza por cada 100 metros cuadrados de superficie de venta.

- La dotacién de aparcamientos para grandes superficies comerciales seran las establecidas por el Plan
Especial correspondiente y, en su defecto, una plaza cada 50 metros cuadrados de superficie de venta no
alimentaria y 1 plaza cada 25 metros cuadrados de superficie de venta alimentaria.

- Sila superficie de venta dedicada a alimentacion supera los 400 metros cuadrados, dicha superficie tendra
una dotacién cuatro veces superior a la establecida con caracter general. La dotacion total de plazas sera
la suma de las correspondientes a superficie alimentaria y no alimentaria.

- Con independencia de la dotacién de plazas de aparcamiento indicada en los anteriores apartados, todo
comercio de mas de 500 metros cuadrados de superficie de venta, situado en el ambito exterior al Centro
Historico, dispondra de plazas para carga y descarga en la proporcién minima de una 1 plaza por cada 500
metros cuadrados de superficie de venta.

e) Uso de servicios terciarios de oficinas

- En el @mbito interno se dispondra una dotacion minima de una 1 plaza por cada 100 metros cuadrados
de superficie edificada.

- En resto del municipio, se dispondra una dotacién minima de 1,5 plazas por cada 100 metros cuadrados
de edificacion.

f) Uso de servicios terciarios recreativos
- La dotacion de plazas de aparcamiento se regulara de igual forma que en el uso terciario de oficinas.

- En aquellos casos en que pueda presuponerse elevada concentracion de personas, se incrementara la
dotacion anterior al menos en 1 plaza cada 25 personas de capacidad, para todo el municipio a excepcion
del &mbito del Casco Antiguo.

g) Uso dotacional de servicios colectivos en sus clases de equipamiento, deportivo y servicios
publicos, a excepcion de los mercados de distrito y centros comerciales de barrio.

- El uso dotacional de servicios colectivos regulados en esta seccidn, dispondra en este ambito una dotacidn
minima de 0.5 plazas por cada 100 metros cuadrados de superficie edificada en el nivel basico y en el
singular y privado de 1 plaza cada 100 metros cuadrados.

- El uso dotacional de servicios colectivos en sus clases de equipamiento y deportivo, debera disponer de
una reserva minima de 10 metros cuadrados para el aparcamiento de bicicletas y cuyo disefio se ajustara
a lo establecido en la Instruccién para el Disefio de la Via Publica.

h) Aparcamiento en dotaciones con elevada concentracion de personas, equipamientos de salud
y educativos

- La dotacion establecida en los anteriores apartados, sera incrementada si asi resultase de las siguientes
condiciones:

- En las dotaciones en que pueda presuponerse elevada concentracion de personas, se incrementara la
dotacién al menos en 1 plaza cada 25 personas de capacidad.

- Los equipamientos educativos pertenecientes al nivel basico o al privado dedicado a ensefianza primaria
0 secundaria, que se dispongan en edificios exclusivos, contaran como minimo con una superficie fuera del
espacio publico capaz para la espera, embarque y desembarque de 1 autobus por cada 250 plazas
escolares, o fraccion superior a 125, y de 5 plazas para visitantes.

Los equipamientos educativos de nivel singular o privado dedicado a ensefianza superior o universitaria,
incrementaran su dotacion al menos en 5 plazas cada 100 metros cuadrados de superficie de aulas.
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- El equipamiento de salud, en los niveles singular y privado, ampliaran su dotacién al menos en 1 plaza
cada 5 camas y 1 plaza cada 2 salas de consulta.

- Lo regulado en este apartado sera de aplicacién a todo el municipio a excepcién del Casco Antiguo.

- Los equipamientos educativos pertenecientes al nivel basico o singular deberan disponer de una reserva
minima de 10 metros cuadrados para el aparcamiento de bicicletas y cuyo disefio se ajustara a lo
establecido en la Instruccién para el Disefio de la Via Publica.

i) Uso dotacional de servicios colectivos en la clase de administracion publica, zonas verdes,
mercados de distrito y centros comerciales de barrio. Aparcamiento en los servicios de la
administracion publica

- En el uso dotacional de servicios colectivos, en su clase de servicios de la Administracion Publica, la
dotacién de plazas de aparcamiento se regulara de igual forma que en el uso terciario en su categoria de
oficinas.

J) Aparcamiento en zonas verdes

- En las zonas verdes singulares, la dotacién de aparcamiento se determinara en el Proyecto de
Urbanizacién o en el Plan Especial correspondiente, en funcion de la previsién de visitantes a dicha
dotacion.

- Las zonas verdes de nivel basico o singular deberan disponer de una reserva minima de 10 metros
cuadrados para el aparcamiento de bicicletas y cuyo disefio se ajustara a lo establecido en la Instruccién
para el Disefio de la Via Publica.

k) Aparcamiento en mercados de distrito y centros comerciales de barrio

- Dispondran al menos de 1 plaza cada 20 metros cuadrados de superficie de venta, con un minimo de 50
plazas.

I) Uso dotacional para el transporte

- La dotacioén de plazas de aparcamiento, en todas sus categorias, se determinara en funcién de las
necesidades de cada actividad o, en su caso, segun lo establecido en los Planes Especiales que se
redacten para su desarrollo.

- El uso dotacional para el transporte en su clase de intercambiadores de transporte deberan disponer de
una reserva minima de 10 metros cuadrados para el aparcamiento de bicicletas y cuyo disefio se ajustara
a lo establecido en la Instruccidn para el Disefio de la Via Publica.

2. Criterios de localizacion y disefio de aparcamientos disuasorios.

La decision sobre localizaciéon de aparcamientos disuasorios, como reflejo de una estrategia
integrada de transporte, no deberia realizarse de forma puntual, sino globaimente mediante un Plan que
estudiara el conjunto de las redes de transporte publico, los flujos de trafico y niveles de congestion, la
demanda, las oportunidades espaciales, etc.

Para la localizacion de estos aparcamientos se tendra en cuenta los siguientes aspectos:

a) La proximidad al acceso al transporte colectivo, a plataformas reservadas (bus, bus/vao) o los
diferentes accesos a la localidad, para lo cual es conveniente la maxima coordinacion con el
proyecto de la estacién o del enlace a la autovia. En el caso de los asociados a paradas de
autobus, debe procurar integrarse a ésta en el propio aparcamiento. En cualquier caso, se evitara
situar las plazas de aparcamiento a una distancia superior a 300 metros desde el punto de acceso
al transporte colectivo.

b) La facilidad de acceso al aparcamiento desde la red viaria proxima. En general, se recomienda
dispongan de acceso directo desde una via de la red principal, preferentemente de tipo autopista
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o0 autovia. Los enlaces bien disefiados son lugares iddneos para la localizacion de aparcamientos
disuasorios.

c) La existencia de aparcamiento informal de acceso al transporte publico 0 a las autovias y
autopistas, puede ser un buen indicio para localizacion de un aparcamiento disuasorio.

d) La proximidad a vias que comuniquen areas residenciales y centros de actividad y, en concreto,
sobre las radiales que comunican con el centro del nicleo urbano, pero fuera del alcance de la
congestion y atascos de éstas.

e) El nivel de delincuencia o vandalismo del area, que puede disuadir el uso del aparcamiento y la
facilidad de vigilancia natural, desde vias, edificaciones o instalaciones préximas, que actla en
sentido inverso.

f) La disponibilidad de espacio, tanto para el aparcamiento, como para, en su caso, la parada de
autobus y las areas de subida y bajada de pasajeros, del autobus y de los vehiculos particulares
que los lleven o recojan ("park and ride").

g) La posibilidad de utilizacion de aparcamientos existentes para usos disuasorios, cuando los
horarios sean compatibles (centros comerciales, deporte espectaculo, etc.).

h) La conveniencia de proceder a la construccion por etapas y, en consecuencia, de contar con
espacio de reserva para ampliaciones.

i)  Enlos aparcamientos disuasorios ligados a estaciones de transporte colectivo, se incluirad un area
de estacionamiento especifico para bicicletas y motos, situada en las proximidades del punto de
acceso a la estacion, con capacidad no inferior a un décimo del numero de plazas para
automoviles.

3. Medidas complementarias. Aparcamiento de bicicletas.

La siguiente tabla muestra recomendaciones para fomentar uso de transporte alternativo al vehiculo en
relacion de dotaciones de aparcamiento de bicicletas.

Plazas minimas de aparcamiento para bicicletas:

Tipologia de la zona Plazas de bicicleta
Bloques de Vivienda 2 plazas por vivienda
Comercial céntrica 1 plaza por 75 m?
Industrial 1 plaza por 80 m?2
Docente 5 plazas por 75m?
Deportivo 5 plazas por 75m?
Culturales 5 plazas por 75m?
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Sanitarios 1 plaza por 100m?
Negocios 1 plazas por 75 m?
Paradas 1 plaza por cada 50 usuarios
Estaciones/ parada central 1 parada por cada 30 usuarios
Tabla 30. Ne@ de plazas de bicicletas segun tipologia de la zona.

4. Implantacion de precios por uso de aparcamiento (Zona ORA).

La implantacion de este tipo de estrategias implica que los conductores pagan por la utilizacion de
las infraestructuras. Esta medida permite reducir los problemas de aparcamientos en una zona particular,
ademas permite recuperar parte de la inversion en la construccion y habilitacion de la zona.

La implantacion de una zona azul reduce entre un 10 y 30% la demanda de aparcamiento en relacion
con zonas donde el aparcamiento es gratuito. Ademas, la medida puede ser combinada con tasas variables
segun el periodo del dia. La implantacién de esta medida esta ligada a las caracteristicas que presente la
zona, en caso de zonas comerciales es importante fomentar zonas de aparcamiento de coche compartido
y gratuito a los empleados o sistemas alternativos.

Una vez implantado un sistema de regulacion de aparcamiento ORA, un incremento de un 10% en
las tasas implica aproximadamente una reduccion entre el 1-3% de la demanda.

Algunas recomendaciones para una mayor eficiencia en la gestion de las zonas ORA son:

Implantar zonas ORA cuando la tasa de ocupacién supera el 85-90% y existe una gran
variedad de viajes no residenciales. Asimismo, en zonas con alto indice de poblacion
residencial, el nimero de tarjetas de residentes (exentos de pago) por conductor no debe
ser superior a 1 en funcion de la existencia de aparcamiento privado. Del mismo modo
es recomendable emplear diferentes tarifas en funcion del la ocupacion y saturacion.

Informacion ciudadana donde se exponga que parte de la recaudacion (40% por ejemplo)
se destina a mejorar las infraestructuras de la zona (aparcamientos bicicletas,
acerado,...).

Permitir en caso de que fuera necesario la adquisicion de tarjetas de aparcamiento
mensual y anual, especialmente en zonas residenciales.

Andlisis de resultado de forma conjunta con los ciudadanos y agentes involucrados.

Finalmente es importante integrar el proceso de cobro por aparcamiento con medidas complementarias

como reservas de espacios para coche compartido o potenciacién del sistema de transporte publico.

La siguiente tabla muestra algunos precios asociados a diferentes zonas:
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Zona urbana Tarjeta Resid. (€/aio) Tarjeta trab. (€/afo)

Urbana céntrica 0,25 por cada 15 minutos 120 160 segun horarios

Comercial 0,25 por cada 15 minutos 150 160 segun horarios

Residencial 0,20 cada 15 minutos 100 segun horario 200 segun horarios
Tabla 31. Precios de zona azul seguin zona urbana.

Los datos mostrados en la tabla son orientativos y es recomendable, en funcién de la demanda en
determinadas horas, incrementar los precios en relacion al porcentaje que aumenta la demanda un 10%.

5. Informacion y participacion ciudadana.

El proceso de informacién y participacion ciudadana es uno de los aspectos mas importantes en la gestion
de aparcamientos. Inicialmente se deben identificar los grupos de ciudadanos y asociaciones que se veran
afectadas por las medidas para posteriormente describir la situacion actual de la zona, en relacién a calidad
ambiental, eficiencia energética y movilidad.

El proceso de informacion debe servir para que los ciudadanos conozcan el nivel de ocupacion de los
aparcamientos en la zona y zonas adyacentes asi como de los indices de motorizacidn en la zona.

Finalmente, en la primera sesion de participacién ciudadana se debe informar del proceso de reduccion de
aparcamientos, indicando los objetivos perseguidos en relacion de calidad ambiental, eficiencia energética
y con respecto a movilidad. Se debe describir el ratio de reduccion, en funcién de la tipologia de la zona y
datos recogidos en la fase de toma de datos y las alternativas 0 medidas complementarias que se tomaran
para paliar el efecto.

6. Puesta en marcha

El proceso de implantacién de medidas de reduccién de aparcamientos debe estar orientado a disminuir el
uso del vehiculo y debe ser desarrollado de forma paulatina. Los trabajos a realizar se describen en los
siguientes puntos:

a) Reduccion del aparcamiento mediante intervalo horario. Como primera accion se puede proceder
a restringir los aparcamientos en horas en las que la actividad laboral es mayor, permitiendo
durante el resto del tiempo el aparcamiento a los residentes de la zona. Este horario comprende
entre las 10.00 h y 20.00 h de lunes a viernes (también es posible suspender esa restriccion entre
las 14.00 h y las 16.00 h si el peso residencial de la zona es elevado), asi como los sabados por
la mafiana. Esta norma implica el cambio de ordenanzas para fijar la nueva situacién.

b) Toma de datos. Paralelamente a la puesta en accion de la experiencia anterior se mediran los
indicadores ambientales necesarios para la realizacién del informe de calidad ambiental, que
servira para caracterizar las mejoras ambientales que se atribuyen a esta medida, de cara a la
informacién que se debe suministrar a la vecindad acerca de las acciones en realizacion a
propésito de la sostenibilidad y las consecuencias positivas que les van a reportar. Entre los
indicadores principales se encuentran las mediciones de ocupacién de aparcamiento en todo el
entorno de influencia de la calle 0 zona en la que se va a restringir el aparcamiento, tanto de
vehiculos correctamente estacionados como los aparcados de manera irregular; también ha de
ser medido el impacto producido sobre el trafico realizando mediciones antes, durante y después
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de la implantacion de la medida. En cuanto a indicadores de calidad ambiental se pueden medir
los niveles de emision de didxido de carbono, de otros contaminantes gaseosos y de ruido.

En zonas comerciales donde la principal barrera estd orientada a la perdida de cliente, la
informacién a recopilar debe indicar el motivo del desplazamiento a la zona y el intervalo horario.

c) Implantacion de medidas de calmado del trafico. En funcién de la zona y el objetivo buscado se
procedera a la implantacion de medidas de calmado del trafico, en zonas céntricas y comerciales
cuyo objetivo es disminuir la presion del vehiculo privado. La reduccién de aparcamientos debe
estar acompafiada con medidas que disminuyan la velocidad de los vehiculos y favorezcan el uso
de modos alternativos.

d) Localizacion de zonas de carga y descarga. Creacién de ordenanzas que emplacen la carga y
descarga a primeras horas del dia, con la habilitacion de espacios con radios de actuacién
aproximadamente de entre 100 y 150 metros.

e) Localizacion de aparcamientos para personas con movilidad reducida. La eliminacién del
aparcamiento no afecta a personas con movilidad reducida o con condiciones especiales, que por
otra parte deben certificar dicha situacion para la colocacion en su caso de un aparcamiento y
tarjeta de uso.

f)  Medidas de cumplimiento. Uno de los principales aspectos a considerar es implantar un sistema
de regulacion que impida el aparcamiento ilegal en la zona.

g) Informacién ciudadana y paneles de informacién. Informacion a residentes y ciudadanos que
acceden a la zona de las alternativas a los aparcamientos eliminados. Descripcidn de rutas de
acceso a las zonas destinadas a los aparcamientos y toma de datos de la evolucion con
comparativas con la situacion anterior en aspectos de movilidad, espacio destinado al peaton,
flujos peatonales, nivel de saturacion de aparcamientos en zonas adyacentes, calidad ambiental
y eficiencia energética.

7. Reduccion final.

Los resultados obtenidos en la reduccidén horaria debe ser la base para la implantacién de la
reduccion final. La reduccién final puede venir dada mediante la reduccion de aparcamientos mediante la
localizaciéon de elementos ornamentales que disminuya el nimero de aparcamientos y aumente la
confortabilidad y comodidad en la zona o bien mediante la eliminacion total de los aparcamientos.

10.3 IMPLANTACION DE SISTEMA DE PRESTAMO DE BICICLETAS

Ala hora de implantar un sistema de préstamo de bicicletas en un municipio hay que tener en cuenta
los siguientes aspectos:

1. Seleccion del sistema a implantar.

El primero de los pasos a seguir es identificar la tipologia del sistema a implantar, ya sea manual o
automatico, en funcion de las caracteristicas de la localidad.

La Guia metodoldgica para la implantacion de sistemas de bicicletas publicas en Espafia
desarrollado por el IDAE recomienda los siguientes tipos de sistemas a implantar en funcion de la poblacién
del municipio y la densidad de poblacién:
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Tipo de sistema Puntos de recogida

Poblacion del municipio Densidad recomendado y entrega de bicicletas

Distribuidos por toda la

Alta Automatico ciudad

M > 200.000 Concentrados en centro
Baja Automatico de la ciudad o zonas méas
densas

Distribuidos por toda la

Alta Automatico ciudad

Ubicados en equipamien-
200.000 > M > 50.000 tos piblicos (centros
Baja Manual civicos, polideportivos...)
y estaciones de transpor-
te plblico

Puntos de mas movimien-
to (estacion central de

Alta Automatico  transporte, centros de
oficinas, ayuntamiento,
fabricas...)

0.000 > M
> Ubicados en equipamien-

tos pablicos (centros

Baja Manual civicos, polideportivos...)
y estaciones de transpor-
te pablico

Tabla 32. Sistemas aconsejados en relacion al tamafio y la densidad de poblacién del municipio. Fuente: IDAE.

2. Seleccion del momento de poner en marcha el sistema.

Otro aspecto a resaltar es la seleccion del mes del afio para poner en marcha el servicio. Se
recomienda iniciarlo en una época del afio que sea propicia para montar en bici, ya sea primavera, verano
u otofo, en funcion del clima de la zona.

Ademas puede iniciarse en una semana que exista algun evento de importancia, como puede ser la
Semana de la Movilidad Sostenible, para dar a conocer el sistema al mayor nimero de ciudadanos posibles.

3. Servicio de informadores.

Aliniciar el servicio, es recomendable que exista un equipo de informadores que resuelvan las dudas
de los usuarios y a su vez puedan detectar errores del sistema y plantear posibles mejoras en el
funcionamiento.

Adicionalmente a la resolucién de dudas y explicar el funcionamiento y las condiciones de uso, el
equipo de informadores puede desempefiar funciones adicionales, tales como ayudar a la redistribucion de
las bicicletas o realizando tareas de mantenimiento y reparacion.

4. Definir el sistema de inscripcion.

El disponer de un sistema de inscripcion sencillo, répido e intuitivo permite aumentar la buena
aceptacion del sistema por parte de los ciudadanos.

Entre las posibles acciones para conseguir lo comentado se recomienda:
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e Dotar de informacion detallada y correcta de las pautas a seguir para la inscripcion en el
sistema.

e Acompafiar con una campafia de difusién en medios informativos, vallas publicitarias, folletos,
carteles, web,... que indique de forma clara los pasos a seguir para la inscripcién en el
sistema, ademas de las ventajas y las caracteristicas del servicio.

o Flexibilidad a la hora de realizar los pagos, permitiendo realizar los mismos con tarjeta de
crédito directamente en una estacion o por via telefonica, sin necesidad de acudir a un puesto
central.

e Enelcaso de sistemas automaticos, el uso de tarjetas electrénicas suele estar mejor adaptado
que el uso de sistemas de teléfono mévil.

e Por Ultimo, las fianzas iniciales, de entre 50 a 150 euros se recomienda que se devuelvan
cuando caduque la tarjeta o cuando el usuario se dé voluntariamente de baja.

5. Permitir intermodalidad con otros transportes publicos.

Para fomentar la intermodalidad entre medios de transporte publicos, se recomienda que el bono
del sistema de préstamo de bicicletas incluya otros servicios publicos, como puede ser el transporte publico
urbano.

6. Definir las tarifas del servicio.

Ala hora de implantar el servicio, |a tarifa ideal es aquella en la cual el servicio es totalmente gratuito
al menos durante la primera media hora, consiguiendo una mayor promocion de la movilidad en bicicleta.

El limite de media hora fijado permite realizar desplazamientos de algo menos de 5 Km, pudiendo
cargar una tarifa moderada a partir de la media hora de uso, de alrededor de 1 euro.

En el caso de municipios con menor cultura de la bicicleta, puede plantearse iniciar el servicio de
una manera totalmente gratuita, y una vez que el sistema esté asentado en la poblacién introducir una tarifa
minima.
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10.4 IMPLANTACION DE UNA ORDENANZA PARA LA GESTION DE LAS OPERACIONES DE CARGA
Y DESCARGA DE MIERCANCIAS

A continuacién se plantea un borrador basico para la implantacién de una Ordenanza Municipal de Carga
y Descarga de Mercancias:

Exposicion de motivos de implantar una Ordenanza Municipal para la Gestion de las Operaciones
de Carga y Descarga de Mercancias

La necesidad de abastecer de mercancias a las industrias y comercios de la localidad, asi como el
suministro de materiales para las obras de construccion y reparacion de inmuebles que se realizan,
necesariamente ha de hacerse compatible con el transito rodado y peatonal, con el fin de que las
actividades citadas no supongan dificultades o situaciones de riesgo tanto para las personas como para los
vehiculos por las calles del municipio. Por ello, se hace necesario regular este tipo de operaciones, siendo
ello de competencia municipal.

Esta regulacién implica una previa definicion del objeto y &mbito de aplicacién de esta norma, asi como de
los conceptos que se manejan a los efectos de la misma, incluyendo entre ellos los distintos tipos de
vehiculos y sefialando los regimenes de uso de los lugares o espacios reservados a estos fines.

En el ambito de esta regulacion y con el fin de que las vias que constituyen el nicleo urbano y que, en
consecuencia, pueden presentar una mayor conflictividad en materia de trafico en las horas centrales de
cada jornada, no tengan que soportar la dificultad afiadida que supone la realizacién de operaciones de
carga y descarga, se establecen determinadas limitaciones horarias que afectaran de distinta forma a las
vias comprendidas en las distintas zonas urbanas.

Habida cuenta, por otra parte, que la realizacién de estas maniobras debe ser compatible con el resto de
las actividades que se realizan en la via publica, se hace preciso regular la forma en que han de realizarse,
en funcion del tipo de mercancias de que se trate y teniendo especialmente en cuenta el caso de las
mercancias de gran peso o volumen y las nocivas o peligrosas, para las que se determinan especiales
condiciones de autorizacion.

Finalmente, se establece el régimen sancionador aplicable a las infracciones de la Ordenanza.

Los capitulos de los que podria constar la Ordenanza Municipal para la Gestién de las Operaciones de
Carga y Descarga de Mercancias se describen en las paginas siguientes:

CAPITULO I: DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1.- Objeto y ambito de aplicacion

El presente borrador de Ordenanza Municipal de Carga y Descarga de Mercancias tiene por objeto
facilitar unas directrices basicas para la implantacion de dicha Ordenanza en el Municipio, la cual se
encargara de la regulacién de las operaciones de carga y descarga en el viario del ndcleo urbano.

Articulo 2.- Definicion de conceptos

1.- Alos efectos del presente borrador de Ordenanza Municipal de Carga y Descarga, es primordial definir
en si las operaciones de carga y descarga de mercancias, que no son mas que la accion y el efecto de
trasladar una mercancia desde un vehiculo estacionado en la via a un local o domicilio y viceversa.

2.- Se consideran operaciones de carga y descarga las efectuadas entre un local o domicilio y todo vehiculo
autorizado para el transporte de cualquier clase de mercancia.

3.- Se consideran vehiculos autorizados para la realizacion de operaciones de carga y descarga en los
lugares reservados para ello, aquellos que estén destinados al transporte de mercancias y provistos de la
correspondiente certificacion.
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Articulo 3.- Tipos de vehiculos

En funcion del tipo de vehiculo que realice las operaciones de carga y descarga, se establecen las
siguientes modalidades:

12.- Vehiculos de menos de 3.500 Kg. de M.M.A. (Masa Méxima Autorizada)

22.- Vehiculos de mas de 3.500 Kg. y menos de 16.000 Kg. de M.M.A.

32.- Vehiculos de mas de 16.000 Kg. de M.M.A.

Articulo 4.- Lugares autorizados para realizar operaciones de carga y descarga de mercancias

1.- Los vehiculos comprendidos en la primera tipologia podran efectuar operaciones de carga y descarga
de mercancias en los lugares reservados a tal efecto en el viario del nucleo urbano y, ademas, en cualquier
otro lugar en que esté autorizado el estacionamiento, respetando el resto de normas contenidas en el
presente borrador de Ordenanza Municipal.

2.- Los vehiculos comprendidos en la segunda tipologia podran efectuar operaciones de carga y descarga
de mercancias exclusivamente en los lugares reservados a tal efecto y sélo durante los horarios que se
indican en las sefiales que delimitan el espacio reservado.

3.- Los vehiculos comprendidos en la tercera tipologia no podran efectuar operacion alguna de carga y
descarga de mercancias sin la autorizacidn previa y expresa de la Jefatura de la Policia Local o la Oficina
de la Movilidad, y se hara constar el lugar exacto, el tiempo y la forma en que pueden realizarse las
operaciones solicitadas, atendiendo a las circunstancias del trafico.

A su vez, se definira para cada una de las zonas habilitadas para la carga y descarga de mercancias
las siguientes caracteristicas:

1.- Cobertura de cada una de las zonas habilitadas, de manera que se definan todos los comercios,
negocios o particulares que puedan hacer uso de dicha zona.

2.- Delimitar rutas y zonas por las que puedan circular los vehiculos que vallan a realizar operaciones de
carga y descarga de mercancias para cada una de las zonas habilitadas, esto es, definir los itinerarios de
acceso y salida para cada zona habilitada.

Articulo 5.- Sistema de certificacion de vehiculos

Un complemento adicional a los articulos 3 y 4, es implantar un sistema de certificacién de vehiculos,
donde los vehiculos que pretendan realizar operaciones de carga y descarga de mercancias en el
municipio, necesiten adquirir un certificado para realizar dichas operaciones.

Segun la tipologia de certificado adquirido, el coste sera de una mayor 0 menor cuantia, imponiendo
condiciones segun la tipologia del vehiculo, frecuencia de uso de las zonas de carga y descarga y
sobretodo la mayor sostenibilidad del vehiculo.

Una posibilidad de certificacion puede ser la siguiente, a falta de definicion de las caracteristicas de
clasificacion de los vehiculos:

1.- Certificado verde: Apto para vehiculos mas sostenibles que realicen con frecuencia operaciones de
carga y descarga de mercancias en el ntcleo urbano.

2.- Certificado naranja: Orientado a los vehiculos que no cumplen las condiciones del certificado verde,
pero que realizan con frecuencia operaciones de carga y descarga de mercancias en el ntcleo urbano.

3.- Certificado rojo: Orientado a entregas puntuales, de manera que su pago se realice Unicamente el dia
de realizar las entregas.
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Tipo de Certificado Periodo de Validez Importe de adquisicién
Certificado verde 2-3afios * Bajo
Certificado naranja 6 meses Medio
Certificado rojo Diario Alto
* Vitalicio en el caso de vehiculos que usen combustibles alternativos (Ej: Vehiculos eléctricos)
Tabla 33. Periodo de validez e importe de adquisicion segun tipologia de certificado.

Articulo 6.- Horarios

1.- Para la realizacion de operaciones de carga y descarga en las zonas habilitadas a tal efecto, se
establecen distintos horarios en funcion de la zona o sector de la localidad. Dichos horarios pueden ser los
siguientes:

a) Zona Centro y vias de alto transito de vehiculos: Horario nocturno y previo a la apertura de los
comercios.

b) Zona Periférica y vias con bajo transito de vehiculos, horario de 10:00 h a 13:00 h y de 17:00 h
a19:30 h.

2.- Los horarios establecidos figuraran en las placas instaladas para delimitar los espacios reservados para
la realizacién de operaciones de carga y descarga de mercancias.

3.- En los espacios reservados para la realizacion de operaciones de carga y descarga no se permitira el
estacionamiento de vehiculos de uso particular durante los horarios sefialados para llevarlas a efecto y, en
cualquier caso, ningun vehiculo podrd permanecer en el espacio reservado durante un tiempo superior a
QUINCE 6 VEINTE MINUTOS segun la tipologia de la mercancia.

4.- En el caso de habilitar una plataforma de reserva electronica de plazas para carga y descarga de
mercancias, el horario para realizar las operaciones y la duracion de la misma quedara definido por el
érgano competente a la plataforma de reserva de plazas, ya pueda ser la Oficina de la Movilidad. Las
condiciones para solicitar la reserva electrénica de carga y descarga seran gestionadas por la Oficina de la
Movilidad y sera necesario definir el procedimiento para realizar la reserva.

4.- Fuera de los horarios sefialados para cada espacio reservado, éstos podran ser utilizados para el
estacionamiento de vehiculos particulares.

CAPITULO IIl: FORMA DE REALIZAR LAS OPERACIONES DE CARGA Y
DESCARGA

Articulo 7.- Normas para la realizacion de las operaciones

En todos los casos, la realizacion de maniobras de carga y descarga de mercancias se llevara a efecto
considerando las siguientes normas:

12.- Todos los objetos, mercancias o materiales, asi como los recipientes que los contengan, que se estén
cargando o descargando, no pueden ser depositados en el suelo en ningun caso.

22.- Se realizaran con medios y personal suficiente al objeto de que se lleven a cabo con la maxima
celeridad.

32.- Se deberan evitar los ruidos y dificultades o molestias durante su realizacion a los deméas usuarios de
la via, sean peatones 0 conductores de vehiculos. En el caso de las operaciones de carga y descarga
nocturnas se deberan de realizar en la medida de lo posible de manera silenciosa, y si fuera necesario
realizar cursos de formacién a los transportistas sobre realizar las operaciones de carga y descarga de
forma silenciosa.

42 .- Deberan adoptarse las pertinentes medidas de precaucién para evitar, durante su realizacién, la
produccion de dafios o deterioros de los pavimentos y los elementos instalados en la via.
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CAPITULO IIl: AUTORIZACIONES ESPECIALES

Articulo 8.- Mercancias u objetos de gran peso o volumen

La carga y descarga de piedras, maderas, hierros u otros efectos de considerable peso o volumen
no podré realizarse sin la autorizacion previa y expresa de la Jefatura de la Policia Local o la Oficina de la
Movilidad, tramitada segun el procedimiento especificado.

Articulo 9.- Mercancias insalubres, nocivas y peligrosas

La carga y descarga de materias explosivas, inflamables, causticas, corrosivas, toxicas,
nauseabundas o insalubres necesitara la autorizacion previa y expresa de la Jefatura de la Policia Local o
la Oficina de la Movilidad en las condiciones sefialadas en el articulo anterior y los vehiculos desde los que
se lleven a cabo dichas maniobras no podran detenerse ni estacionar mas que en los lugares sefialados
para la carga y descarga y durante el tiempo que se haya determinado para ello.

Articulo 10.- Mudanzas

Las operaciones de mudanzas que se vayan a realizar fuera de los espacios reservados para las
operaciones de carga y descarga o en dichos espacios fuera de los horarios indicados para ello, necesitaran
de la autorizacion previa y expresa de la Jefatura de la Policia Local o la Oficina de la Movilidad en las
condiciones sefialadas en el articulo 8.

Articulo 11.- Tramitacién de las autorizaciones

1.- Para realizar operaciones de carga y descarga a las que se refieren los articulos anteriores y que
necesitan de realizacién de autorizaciones, el conductor del vehiculo, su titular o, en su caso, el propietario
de la mercancia, debera solicitarlo al érgano competente, ya sea la Jefatura de la Policia Local o la Oficina
de la Movilidad.

2.- La solicitud se ajustara a una metodologia concisa puesta en marcha por la Oficina de la Movilidad.

3.- En el caso de implantar el sistema de certificacion y regular las peticiones correspondientes, se seguira
un procedimiento especificado y definido por la Oficina de la Movilidad.

5.- Las autorizaciones se tramitaran y se resolveran con la mayor diligencia posible por parte de la Jefatura
de la Policia Local o la Oficina de la Movilidad.

CAPITULO IV: REGIMEN SANCIONADOR

Articulo 12.- Tipificacién de las infracciones

Se considerara infraccion el incumplimiento de las normas contenidas en el presente borrador de
Ordenanza Municipal.

Articulo 13.- Sanciones

Las infracciones y su cuantian tendran que ser definidas expresamente. En forma de ejemplo se
muestra el cuadro siguiente que es meramente informativo:
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Concepto | Importe
Por realizar maniobras de carga y descarga en lugares

. . . . 60 €
donde no esté autorizado el estacionamiento

Por realizar maniobras de carga y descarga en lugares
y/u horas distintos de los expresamente sefializados
Por realizar maniobras de carga y descarga sin
autorizacion de la JPL o en lugares u horas distintos de 60 €
los autorizados

60 €

Por realizar maniobras de carga y descarga en lugares

90 €
y/u horas fuera de las sefialadas en cada caso que se cita

Por dejar un vehiculo particular estacionado en una
reserva de carga y descarga durante el horario sefialado 60 €
o por permanecer en ella mas de VEINTE MINUTOS

Por depositar mercancias, objetos o materiales sobre el

60 €
suelo
Por realizar las maniobras de forma ruidosa o causar
e . . , 60 €
dificultades a la circulacién de vehiculos o peatones
Por realizar las maniobras sin autorizacion o no observar
. .. 150 €
las medidas exigidas
Tabla 34. Infracciones e importe de sanciones por incumplir Ordenanza de Carga y Descarga.

Articulo 14.- Competencia
La competencia para sancionar corresponde a la Alcaldia del Municipio.

Articulo 15.- Responsabilidad

La responsabilidad por las infracciones cometidas recaera directamente sobre el autor del hecho
en que consista la infraccién.

Articulo 16.- Procedimiento sancionador

No se impondré sancidn alguna sin la previa instruccién del oportuno expediente, tramitado de
conformidad con el procedimiento sancionador previsto en el Real Decreto correspondiente.

Articulo 17.- Prescripcion

1.- La acci6n para sancionar las infracciones tipificadas debe prescribir en un periodo de tiempo delimitado,
pudiendo ser de unos tres meses contados a partir del dia de la comisidn de los hechos. La prescripcion se
interrumpe por cualquier actuacion administrativa de la que tenga conocimiento el denunciado o esté
encaminada a averiguar la identidad o domicilio o por la notificacién de la denuncia.

2.- Las sanciones, una vez que adquieran firmeza, pueden prescribir al afio, siendo interrumpida dicha
prescripcion solo por las actuaciones encaminadas a su ejecucion.

Articulo 18.- Caducidad

A su vez sera necesario definir una caducidad en la sanci6n dispuesta.
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10.5 IMPLANTACION DE PLATAFORMA PARA LA RESERVA DE PLAZAS DE CARGA Y DESCARGA

La implantacién de esta medida representa una innovacion respecto a las operaciones de carga y

descarga tradicionales, pues se apoya en un soporte tecnoldgico para la adjudicacion de plazas durante un
periodo breve de tiempo. Es por ello que este servicio precisa de una serie de pasos introductorios.

1.

En primera instancia ha de tener lugar una reunion entre el Ayuntamiento como promotor de la
medida y los servicios de transporte de mercancias que operan en la localidad. Esta reunion sera
de caracter técnico y en ella se explicara la medida y seran debatidas las carencias actuales en
cuanto a lugares habilitados para carga y descarga.

De esa reunion han de salir los nuevos emplazamientos para carga y descarga, que funcionaran
bajo el nuevo procedimiento —en las plazas ya habilitadas se implementara una vez normalizado
el nuevo sistema en las nuevas plazas-. También habrd de salir definido el érgano que
operativamente gestionara el reparto de plazas (el indicado en nuestras propuestas seria la Oficina
de la Movilidad, ver propuesta) en base a un registro al que se adheriran los interesados.

Una vez informados los potenciales interesados se procede a poner en funcionamiento las
medidas, que incluyen tanto las actuaciones fisicas: sefializacion, colocacion de los dispositivos
que permitiran a los que han reservado plaza poder contar con ella; y las actuaciones tecnolégicas:
pleno funcionamiento de la plataforma web y su correspondencia con los dispositivos fisicos en el
lugar habilitado.

A pesar de que la actividad logistica apremia la rapidez en el reparto de mercancias, también se hace
necesaria una ordenanza municipal reguladora de la actividad con el nuevo sistema, para evitar situaciones
fraudulentas como no respetar el horario asignado u obstaculizar la entrada y salida de vehiculos de la zona
habilitada; y ademas de la normativa se hace necesaria la correspondiente vigilancia o monitorizacion,
sobre todo al principio de la implantacién, primero porque es necesaria cuando se introduce un nuevo
servicio, y luego porque es al principio de la puesta en servicio cuando se generan los habitos de uso y es
preciso que éstos se encaminen hacia la correcta utilizacion del nuevo sistema
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10.6 MODELO ESTANDAR DE “ORDENANZA REGULADORA DE LA MOVILIDAD ELECTRICA”

A continuacion se plantea un borrador basico para la implantacién de una “Ordenanza Municipal
Reguladora de la Movilidad Eléctrica”:

Exposicion de motivos de implantar una Ordenanza Municipal par Reguladora de la Movilidad
Eléctrica

El vehiculo eléctrico es uno de los elementos clave de la movilidad por sus ventajas intrinsecas de ahorro
energético y respeto del medio ambiente y por su capacidad para reescribir la forma en que nos planteamos
los desplazamientos de personas y mercancias en el entorno urbano y sus proximidades.

La movilidad eléctrica es el resultado de la combinacion de actividades realizadas por diversos agentes
(administraciones publicas, suministradores y comercializadores de electricidad, explotadores de
aparcamientos, empresas con flotas de transporte, propietarios de vehiculos privados, instaladores
autorizados, proveedores de equipos, proveedores de servicios de movilidad, etc.) que pueden llegar a
desempefiar varias funciones. Es un nimero muy destacado de agentes implicados, por lo que los
beneficios de la integracion del vehiculo eléctrico llegan a un mayor nimero de ciudadanos.

El vehiculo eléctrico es el eslabon més destacado de la modernizacion del sector transporte, y sus ventajas
son claras e indiscutibles:

— Reduce dependencia energética (por mix de generacidn).

- Reduce consumo energético (incrementa eficiencia y reduce emisiones).

— Reduce contaminacién atmosférica y el ruido en las ciudades.

— Modelo sostenible.

— Desarrollo Industrial.

— Ventajas corporativas (RSC, compafiia verde, imagen de empresa innovadora).

- Administrativas (eliminacion de impuestos, acceso a zonas de bajas emisiones en las ciudades,
acceso a contratos publicos).

A nivel de regulacién, el impulso a favor del vehiculo eléctrico se contempla en todos los niveles legislativos
y normativos que van desde la Unién Europea hasta las Administraciones Locales como apoyo a favor de
configurar un desarrollo econémico medioambientalmente sostenible. En este sentido, el presente modelo
de Ordenanza trata de sentar unas bases de referencia para la redaccion de Ordenanzas a nivel municipal,
distinguiendo diversos Capitulos en los cuales se podria sub-dividir la Ordenanza:

CAPITULO I: DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1.- Objeto y ambito de aplicacion

El presente borrador de Ordenanza Reguladora de la Movilidad Eléctrica tiene por objeto facilitar unas
directrices basicas para la implantacién de dicha Ordenanza en el Municipio, la cual se encargara de la
regulacién de todos los aspectos que estan directamente relacionados con la legislacion de la implantacién
de la movilidad eléctrica en el entorno urbano.

Articulo 2.- Definicion de conceptos

1.- A los efectos del presente borrador de Ordenanza Reguladora de la Movilidad Eléctrica, es primordial
definir en si la movilidad eléctrica, que no es mas que el desplazamiento de persona mediante vehiculos
propulsados por motores eléctricos, y todos aquellos aspectos legales urbanos relacionados con ello.

2.- Se considera vehiculo eléctrico a aquellos vehiculos que estan propulsados total o parcialmente por
energia eléctrica procedente de baterias que se recargan en la red eléctrica. Dichos vehiculos se definen
en el articulo 3. Tipos de Vehiculos Eléctricos.

3.- Se consideran baterias al elemento responsable de suministrar y almacenar la energia eléctrica
necesaria para el funcionamiento de los vehiculos eléctricos.
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4.- Se consideran ventajas urbanas a las medidas aplicadas en el ambito urbano que discriminan de manera
positiva al vehiculo eléctrico sobre el resto de vehiculos motorizados actores de la movilidad, fomentando
asi su empleo en desplazamiento por el entorno urbano.

Articulo 3.- Tipos de Vehiculos Eléctricos

En funcion del sistema de propulsion eléctrica, se establecen las siguientes modalidades de tipologia de
vehiculo eléctrico:

18.- Vehiculo eléctrico de bateria, que disponen de uno o varios motores de traccion eléctricos y el
suministro de energia a los mismos procede de baterias, siendo su Unico modo de propulsion. La recarga
de estos dispositivos de acumulacién de energia eléctrica se lleva a cabo exclusivamente a partir de la red
eléctrica, aunque disponen de sistemas de recuperacion de la energia en la frenada o deceleracién del
propio vehiculo.

22.- Vehiculo hibrido enchufable, que combinan un motor eléctrico con otro de combustién interna de tal
modo que ambos pueden traccionar simultanea o alternativamente el vehiculo. EI motor se alimenta a partir
de baterias que se recargan de la red eléctrica y por auto-recarga.

32.- Vehiculo eléctrico de autonomia extendida, que tienen las mismas caracteristicas que los vehiculos
eléctricos de bateria, donde la traccién es unicamente eléctrica pero llevan ademas un motor térmico
girando a un nimero constante de revoluciones para producir electricidad, alimentar el motor eléctrico y
recargar la bateria. La bateria presenta la opcidn de recargarse enchufandola a la red eléctrica y por auto-
recarga. En estos vehiculos la autonomia esta muy proxima a la de los vehiculos convencionales.

Articulo 4.- Lugares Autorizados para realizar Operaciones de Recarga de Vehiculos Eléctricos

Los vehiculos eléctricos de bateria y los vehiculos hibridos enchufables comprendidos en las dos primeras
tipologias podran efectuar operaciones de recarga en los lugares reservados a tal efecto en el viario del
nucleo urbano y, ademas, en cualquier otro lugar en que esté autorizado, respetando el resto de normas
contenidas en el presente borrador. Dichos puntos habilitados deberan disponer de infraestructura de
recarga reglamentaria, asi como sefializacion del sitio reservado para vehiculos eléctricos.

Los lugares habilitados para recarga de vehiculos eléctricos en aparcamientos, deberan estar ubicados en
sitios de mayor preferencia.

Los vehiculos eléctricos de autonomia extendida comprendidos en la tercera tipologia no podran hacer uso
de aquellos lugares habilitados que dispongan de punto de recarga.

CAPiTULO II: FISCALIDAD MUNICIPAL ASOCIADA AL VEHICULO
ELECTRICO

Articulo 5.- Bonificaciones sobre el Impuesto de Matriculacion

Los vehiculos eléctricos estaran exentos del impuesto de matriculacidén en funcién de sus emisiones de
CO2, tal y como se define a continuacion:

Vehiculos con emisiones <120 gCO./km

Vehiculos con emisiones entre 120y 160 gCO,/km

Vehiculos con emisiones entre 160 y 200 gCO,/km

Vehiculos con emisiones = 200 gCO,/km

Vehiculo no comprendidos en los epigrafes 19, 29, 3¢9,
42,62, 72,82 092

Motocicletas con emisiones < 100 gCO,/km

Motocicletas con emisiones entre 100y 120 gCO,/km

Motocicletas con emisiones entre 120y 140 gCO,/km

Motocicletas con emisiones > 140 gCO,/km
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Epigrafes | Peninsula e Illes Balears | Canarias
1.2 v 6.0 0,00 %% | 0,00 %
2.9y 7.0 4,75 %| 3,75 %
3.9y 8.0 9,75 % | 8,75 %
4,0y g0 14,75 % | 13,75 %
5.0 12,00 % | 11,00 %
Tabla 35. Bonificaciones sobre el impuesto de matriculacion

Articulo 6.- Bonificaciones en el Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecanica

Los vehiculos dotados de motor eléctrico estaran exentos de la tarifa fijada para el impuesto sobre vehiculos
de traccion mecanica (IVTM), de conformidad con el articulo 95 del Real Decreto legislativo 2/2004 de 5 de
marzo por el que se aprueba el texto refundido de la ley Reguladora de las Haciendas Locales.

En la figura siguiente se muestra un ejemplo de un formato de solicitud de bonificacion en el IVTM por
vehiculo eléctrico.

SOLICITUD DE BONIFICACION EN EL IVTM POR VEHICULO CON
MOTOR ELECTRICO, HIBRIDO O BIMODAL

D./Dia. con D.N.L

En representacion de Con D.N.L/N.LF.
Con domicilio a efectos de notificacién en

Municipio Provincia Caodigo postal Teléfono
EXPONE:

Que de conformidad con el articulo 95 del Real Decreto legislativo 2/2004 de 5 de marzo
por ¢l que se aprueba el texto refundido de la ley Reguladora de las Haciendas Locales y con lo
establecido en las Ordenanzas Fiscales, donde se establece que gozaran de una bonificacion del 50
por 100 de la cuota del impuesto durante los cinco primeros anos desde su matriculacion los
vehiculos con motor eléctrico y los de motor eléctrico-combustion (hibridos o bimodales)

SOLICITA:

La exencion en el Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecdnica para el vehiculo con
matricula

Documentacién que se adjunta:

E] Fotocopia del D.N.I. del interesado y, en su caso, del representante
D Fotocopia del permiso de circulacion

o Fotocopia del certificado de las caracteristicas técnicas del vehiculo

de de

(firma del solicitante o representante legal autorizado)
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Fig 88. Ejemplo de formato de solicitud de bonificacion en el IVTM

Articulo 7.- Bonificaciones sobre el Impuesto de Actividades Econdmicas

Las actividades que se inicien y cuya finalidad exclusiva sea el mantenimiento y conservacion de los
vehiculos dotados con motor eléctrico, asi como el mantenimiento, conservacion, reparacion, sustitucion,
reciclaje y descontaminacién de los sistemas de recarga de los mismos, gozarén de una bonificacién del
50 % de la cuota liquida de las Tasas por licencias ambientales y de apertura y comunicacién de actividad.

La bonificacion anterior también sera aplicable cuando la actividad anteriormente descrita se solicite como
ampliacién a un establecimiento ya autorizado.

Asi mismo, se establece una bonificacién sobre el Impuesto de Actividades Econdmicas para aquellas
empresas que desarrollen un Plan de Transporte para Trabajadores que contemplen medidas de fomento
del vehiculo eléctrico.

Articulo 8.- Bonificaciones sobre Servicios de taxi

Los taxis que estén dotados de motor eléctrico estaran exentos de la correspondiente tasa por la concesién
de licencia y autorizacion administrativa, asi como por las ulteriores revisiones periddicas, tanto ordinarias
como extraordinarias, exigidas para dichos vehiculos.

CAPITULO IIl: INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA

Articulo 9.- Puntos de Recarga en Aparcamientos Publicos

Sera obligatorio en todos los aparcamientos publicos que se autoricen, que dispongan de una reserva de
espacio de una instalacion de infraestructura de recarga adaptada a vehiculos eléctricos cada 10 plazas de
aparcamiento. Asi mismo, dichas plazas deberan estar ubicadas en las plazas preferentes.

Articulo 10.- Puntos de Recarga en Desarrollos Urbanisticos

Sera obligatorio habilitar 1 plaza reservada para la instalacién de infraestructura de recarga adaptada a
vehiculos eléctricos cada 50 plazas de aparcamiento en nuevos desarrollos urbanisticos y en desarrollos
urbanisticos consolidados, todo ello aplicando actuaciones compatibles con la Ley 18/2009 sobre
promocion del alquiler y la eficiencia energética en las edificaciones.

Articulo 11.- Puntos de Recarga en Garajes Comunitarios

Si se tratara de instalar en el aparcamiento de un edificio comunitario un punto de recarga de vehiculos
eléctricos para uso privado, siempre que éste se ubicara en una plaza individual de garaje, so6lo se requerira
la comunicacién previa a la comunidad de que se procedera a su instalacion. El coste de dicha instalacién
serd asumido integramente por él o los interesados directos en la misma. Este articulo sigue las
prescripciones de la Ley 19/2009 de 23 de noviembre de medios de fomento y agilizacién procesal del
alquiler y de la eficiencia energética de los edificios.

Articulo 12.- Sefializacion Puntos de Recarga

Se debera favorecer la estandarizacion de la sefializacion, de forma consensuada con municipios aledafios,
especialmente en dreas metropolitanas. Se propone seguir la propuesta de sefializacién en el marco del
Proyecto MOVELE, que esta pendiente de aprobacién.

CAPITULO IV: VENTAJAS URBANAS

Articulo 13.- Estacionamiento en Zonas Verdes

Se consideran zonas con delimitacion verde, aquellas que solo permiten el acceso a residentes. En este
caso, los propietarios de vehiculos eléctricos que cuenten con la Tarjeta de Movilidad Eléctrica (ver Articulo
22) estaran exentos de la tasa de estacionamiento y no dispondran de limite de tiempo de estacionamiento.
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Articulo 14.- Estacionamiento en Zonas O.R.A.

Se consideran zonas con delimitacidon O.R.A., aquellas zonas afectadas por la Ordenanza Reguladora de
Aparcamiento que definen la zona azul. En este caso, los propietarios de vehiculos eléctricos que cuenten
con la Tarjeta de Movilidad Eléctrica (ver Articulo 22) estaran exentos del pago en zonas O.R.A. y no
dispondran de limite de tiempo de estacionamiento.

Articulo 15.- Estacionamiento en Park&Ride

Se consideran zonas de estacionamiento Park&Ride aquellas plazas de aparcamiento ligadas a estaciones
de transporte publico. En dichas plazas, los vehiculos eléctricos dispondrén de una exencion del pago del
estacionamiento al emplear el transporte publico para continuar su viaje.

Articulo 16.- Preferencia de Circulacion
Los vehiculos eléctricos dispondran de preferencia de circulacién por el viario de la ciudad, en el cual:
1.- Se les permitira circular por los carriles reservados al transporte publico (carriles BUS).

2.- Se les permitira circular por los carriles reservados a vehiculos de alta ocupacion (carriles VAO) sin
necesidad de cumplir el requisito de minimo nimero de pasajeros.

3.- Se les permitira acceder a zonas restringidas al trafico por motivos ambientales, como pueda ser el
casco historico de la ciudad, sin necesidad de cumplir requisitos de estancias minimas de tiempo.

Articulo 17.- Preferencia de Circulacion para Vehiculos Comerciales

En el caso de vehiculos eléctricos comerciales, dispondran de las medidas de preferencia de circulacién
descritas en el anterior articulo, ademéas de contar con los siguientes permisos:

1.- Dispondran de horario ampliado para el uso de las zonas de carga y descarga.

2.- Dispondran de zonas exclusivas para la carga y descarga de mercancias en zonas con preferencia
ambiental, como pueda ser el casco histérico de la ciudad.

Articulo 18.- Bonificaciones en Vias de Pago

Los vehiculos eléctricos dispondran de una bonificacion de parte o del total del pago referente a las vias de
peaje en autopistas y otras vias.

CAPITULO V: RENOVACION Y ADQUISICION DE FLOTAS MUNICIPALES

Articulo 19.- Pautas para la Adquisicion de Nuevos Vehiculos Municipales

Cualquier flota municipal que vaya a adquirir un nuevo vehiculo, debera priorizar la presencia del vehiculo
eléctrico, de acuerdo a la Directiva 2009/33/CE de 23 de abril de 2009, relativa a la promocion de vehiculos
de transporte por carretera limpios y energéticamente eficiente. En este marco se encuadran:

1.- Poderes adjudicadores o entidades adjudicadoras.
2.- Operadores que ejecutan obligaciones de servicio publico en el marco de un contrato de servicio publico.

Se deberan tener en cuenta los impactos energéticos y medioambientales de la utilizacion de los vehiculos,
considerando consumo de energia y emisiones de CO2, NOx, NMHC y particulas.

Para incluir los criterios anteriores se podré:

1.- Establecer especificaciones técnicas para el comportamiento energético y ecoldgico en la
documentacion relativa a la compra de vehiculos para cada uno de los impactos considerados, asi como
para cualquier otro impacto medioambiental adicional.

2.~ Incluir los impactos energéticos y medioambientales en la decisién de compra, de manera que en los
casos en que se lleve a cabo un procedimiento de contratacion publica se apliquen esos impactos como
criterios de adjudicacion.
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CAPITULO VI: PRESTACION DE SERVICIOS URBANOS MEDIANTE
FLOTAS DE TRANSPORTE

Articulo 20.- Pautas para la Prestacion de Servicios Urbanos

En la prestacién de servicios urbanos mediante flotas de transporte, se debera priorizar y favorecer la
presencia del vehiculo eléctrico, de acuerdo a la Directiva 2009/33/CE de 23 de abril de 2009, relativa a la
promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficiente. En este marco se
encuadran:

1.- Operadores que ejecutan obligaciones de servicio publico en el marco de un contrato de servicio publico.

Se deberan tener en cuenta los impactos energéticos y medioambientales de la utilizacién de los vehiculos,
considerando consumo de energia y emisiones de CO2, NOx, NMHC y particulas.

Para incluir los criterios anteriores se podra:

1.- Establecer especificaciones técnicas para el comportamiento energético y ecoldgico en la
documentacion relativa a los vehiculos que vayan a prestar los servicios urbanos, para cada uno de los
impactos considerados, asi como para cualquier otro impacto medioambiental adicional.

2.~ Incluir los impactos energéticos y medioambientales en la prestacion de servicios urbanos, de manera
que en los casos en que se lleve a cabo un procedimiento de contratacion publica se apliquen esos impactos
como criterios de adjudicacion.

CAPITULO VII: INFORMACION Y COMUNICACION

Articulo 21.- Responsabilidades de las Dependencias Municipales para Informar y Gestionar la
Comunicacién con y para los Ciudadanos respecto a la Movilidad Eléctrica del Municipio

Con caracter general, las dependencias municipales responsables de la integracion de la movilidad eléctrica
en el entorno urbano del municipio seran responsables de promover y gestionar la Oficina de la Movilidad
Eléctrica, que atendera todas las consultas relacionadas con las medidas municipales, autonémicas y
estatales que favorecen el desarrollo de este tipo de movilidad, un Foro de Movilidad Eléctrica como punto
de encuentro de todos los agentes implicados. .

Las consultas de los ciudadanos relacionadas con la movilidad eléctrica se gestionaran de forma presencial
en la C/123, N° 123, o de forma telefonica a través de 123123123, o en el Foro de Movilidad.

La Oficina de la Movilidad Eléctrica sera la encargada de adoptar las actuaciones especificas dirigidas a
ciudadanos, a los sectores implicados y a los nucleos urbanos del entorno municipal, tales como acciones
divulgativas y de comunicacion para la sensibilizacion ciudadana en favor de la movilidad eléctrica y actuara
como centro de captacién de datos de usuarios potenciales, particulares y profesionales, mediante un
andlisis exhaustivo de sus necesidades y preferencias.

Asi mismo, la Oficina de la Movilidad Eléctrica sera la encargada de tramitar la Tarjeta de Movilidad Eléctrica
para propietarios de vehiculos eléctricos, que otorgan beneficios para aparcar en zonas azules y zonas
verdes.

Articulo 22.- Procedimiento de Obtencion de Tarjeta de Movilidad Eléctrica

Los propietarios de vehiculos eléctricos de baterias, vehiculos eléctricos enchufables y vehiculos eléctricos
de autonomia extendida, podran obtener, de forma gratuita, el distintivo de la Tarjeta de Movilidad Eléctrica
del Ayuntamiento, acreditativo de vehiculo cero emisiones para, mediante su exhibicion en el vehiculo,
estacionar en las plazas verdes y azules sin limitacion temporal, siempre que no esté prohibido por alguna
norma general o particular, y sin coste alguno de estacionamiento.

Podran solicitar la tarjeta:

1. La persona fisica o juridica titular del vehiculo

2. Ellla trabajador/a de la empresa titular que tenga adscrito el uso del vehiculo
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3. Y, ademas, en caso de vehiculo con contrato de renting/leasing:
a. La persona fisica o juridica arrendataria
b. Ellla trabajador/a de la empresa arrendataria que tenga adscrito el uso del vehiculo

A continuacion se muestra un ejemplo de formato de solicitud de Tarjeta de Movilidad Eléctrica:

@ DATOS DEL VEHICULO

Tipo de propulsién: Eléctrico Hibrido enchufable
Matricula: Clasificacion (segun Tarjeta de Inspeccion Técnica):
€©) DATOS DEL/DE LA SOLICITANTE
DNI, NIF, NIE, CIF: Nombre o razén social:
Primer apellido: Segundo apellido:
Tipo via: Domicilio: N.°: Portal: Esc.:
Planta: Puerta: C.P.: Municipio: Provincia:
Teléfono(s): / Correo electrénico:

9 DATOS DEL/DE LA REPRESENTANTE LEGAL (sélo en caso de solicitud por persona juridica)

DNI, NIF, NIE: Nombre:

Primer apellido: Segundo apellido:

Tipo via: Domicilio: N.o Portal: Esc.:
Planta:  Puertaz  C.P. Municipio: Provincia:

Teléfono(s): / Correo electrénico:

@ DOCUMENTACION A APORTAR

Debera solicitar el distintivo aportando, junto con la solicitud, fotocopia de los siguientes documentos:
Tarjeta de Inspeccion Técnica del Vehiculo.
Certificado (original) de emisiones oficiales de CO, del vehiculo o, en su caso, acreditativo de la cualidad hibrida enchufable
(excepto cuando las emisiones o la citada cualidad consten en la Tarjeta de Inspeccién Técnica del Vehiculo), expedido por el
fabricante o importador del vehiculo o cualquier otro documento oficial expedido individualmente respecto del vehiculo.
En el supuesto de solicitud por la persona fisica o juridica arrendataria del vehiculo en renting o leasing, ademas, original y fotocopia
para su cotejo de:
Ultimo recibo de pago del leasing.

Contrato de renting/leasing o Anexo al contrato o certificado de la empresa arrendadora, donde figuren los datos del arrendamiento
(empresa arrendadora, arrendatario/a, matricula del vehiculo, fecha de inicio y de vencimiento del contrato). En caso de aportar
certificado, éste tendra una validez maxima de tres meses.

En el supuesto de solicitud por persona que disponga del vehiculo como trabajador/a de la empresa titular o arrendataria del
vehiculo, ademas:
Declaracion suscrita por el/la representante legal de la empresa en la que se indique la relacién laboral de la persona interesada
con la misma y se manifieste la adscripcion del vehiculo a su persona (validez maxima de 3 meses desde fecha de emision).
Acreditacién de identidad:
+ Si el/la solicitante es persona fisica debera acreditar su identidad exhibiendo el original de su DNI(Z).
+ La representacion legal de persona juridica se acreditara exhibiendo el/la representante el original de su DNI(Z’ y aportando copia de
la correspondiente escritura publica de otorgamiento de poderes o de nombramiento de cargo o administrador/a.
Cuando la gestion no sea realizada por la persona fisica solicitante o por el/la representante legal de la persona juridica solicitante,

se aportara la siguiente documentacion:
- Autorizacion firmada por la persona fisica solicitante (ella representante legal si la persona solicitante es persona juridica) donde consten

nombre, apellidosg/ namero de DNI ) tanto de la persona autorizante como de la persona autorizada.
- Fotocopia del DNI‘ ) de la persona fisica solicitante, o del/de la representante legal si la persona solicitante es persona juridica.
- DNI(Z) original de la persona autorizada.
En el supuesto de robo o extravio consulte el apartado de instrucciones particulares

Firma:

@)

En ,a de de 20

Fig 89. Ejemplo de formato de solicitud de Tarjeta de Movilidad Eléctrica

CAPITULO VIII: REGIMEN SANCIONADOR

Articulo 23.- Tipificacion de las Infracciones

Se considerara infraccién el incumplimiento de las normas contenidas en el presente borrador de
Ordenanza Municipal.
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Articulo 24.- Sanciones

Las infracciones y su cuantian tendran que ser definidas expresamente, y se indicaran en el presente
articulo en forma de tabla.

Articulo 25.- Competencia
La competencia para sancionar corresponde a la Alcaldia del Municipio.
Articulo 26.- Responsabilidad

La responsabilidad por las infracciones cometidas recaera directamente sobre el autor del hecho en que
consista la infraccion.
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Articulo 27.- Procedimiento sancionador

No se impondra sancion alguna sin la previa instruccion del oportuno expediente, tramitado de conformidad
con el procedimiento sancionador previsto en el Real Decreto correspondiente.

Articulo 28.- Prescripcion

1.- La accién para sancionar las infracciones tipificadas debe prescribir en un periodo de tiempo delimitado,
pudiendo ser de unos tres meses contados a partir del dia de la comision de los hechos. La prescripcion se
interrumpe por cualquier actuacion administrativa de la que tenga conocimiento el denunciado o esté
encaminada a averiguar la identidad o domicilio o por la notificacién de la denuncia.

2.- Las sanciones, una vez que adquieran firmeza, pueden prescribir al afio, siendo interrumpida dicha
prescripcion solo por las actuaciones encaminadas a su ejecucion.

Articulo 29.- Caducidad
A su vez sera necesario definir una caducidad en la sancién dispuesta.
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